“Asfalt Kaplama Yapilmas1” isine ait
OZEL TEKNIK SARTNAME

| CADDE OLCME VE iISARETLEME

1) YUKLENICI idare tarafindan hazirlanmis yol projesine gore uygulama yapmakla yiikiimliidiir.
Yiiklenici agagida tanimlanan projelere gore uygulama yapmak zorundadir.

a)- Asfalt kaplamasi yapilacak yolun plankotesi ¢ikarilacak, yoldaki geometrik standartlara uygun olmayan
kisimlar, kurplardaki deverler ve suyun satihtan hizla uzaklastirilmasi igin meyiller olusturularak
projelendirilecektir.

b)- Mevcut kaplama frezelenecekse yapilan proje esas alinarak kazim derinligi belirlenecek buna gore
frezelenecektir.

Freze kazimindan sonra yapilacak plankotede deverlerin geometrik standarda getirilmesi i¢in dolgu
gerekiyorsa bu dolgu binder asfalt1 ile;bu hususlar projede belirtilecektir.

Yol geometrik standarda uygun hale getirildikten sonra aginma asfalt1 serilecektir.

c)- Yapilan ilk projede belirlenecegi iizere yol geometrik standarda uygun ise frezleme yapilsin veya
yapilmasin asinma seriminden sonra yapilan plankote degerlerine gore asfalt kiibaj1 ¢ikarilacaktir.

2)  Gerili tel, lizerinde ¢entik bulunan ofset kaziklarinin iistiinden gegirilecektir.

3)  Beton zeminler igin uygun kazik kullanilacaktir.

4)  Gerili gelik tel en az 200 m uzunlugunda ve 5 m araliklarla gakili kotlu gelik tespit kaziklarinin destek
cubuklar iizerinden gecirilecektir.

5) Tel, kazik ve diger ekipman YUKLENICI’ye ait olacaktir ve kotlu kazik ¢akma islemi de
YUKLENIClye aittir.

6) Kaz, serim ve diger uygulamalarin egim, kot ve projeye uygunlugu YUKLENICinin sorumlulugunda
olacaktir. Bunun i¢in her ekipte bir topograf bulundurulacaktir.

7)  Kaz yapilan alanda bulunan baca, 1zgara ve busaklelerin kazidan once koordinatlarinin 6lgiiliip
krokiye ve bordiirlere isaretlenmesi YUKLENICInin sorumlulugunda olacaktir.

8)  Atasmanlar hali hazir haritalara roperlenerek islenecektir.

9)  Yapilan imalatlar; imalat 6ncesi ve sonrasi alinacak plankotelerle metraj hesaplamalar1 yapilacaktir.

I1.  ASFALT SERME SIKISTIRMA

1) Serimden &nce her tiirlii temizlik yapilacaktir. YUKLENICI calisma sahasinda kaba temizlik yapil-

masi gerekiyorsa elle temizlik yapacaktir.

2) Serim islemi yolun ve/veya serim yapilan alanin projesine uygun olarak gerili ¢elik tel kullanilarak

duyargali finigerle yapilacaktir.



3) Serim yapilan alanin projesi verilmemis olsa dahi serilen asfalt mevcut alanin profil ve en kesitine

uygun egim, profil ve kotta yapilacaktir.
4) Virajli yollarda serim projesiz olarak yapilmayacaktir.

5) Virajli yollarda serime viraj i¢ seridinden (diisiik kottan) baslanacaktir. Diger seritlerin serimi kurbun

disina dogru (Yiiksek kota dogru) devam edecek sekilde yapilacaktir,

6) Aynt yol ve/veya alanda serim sabit finiger ilerleme hizinda yapilacaktir.

7) Serim yapilacak olan stabilize veya plent-mix temel ise yiizeye, distribiitdrle homojen olarak 0,3
kg/m2 astar (MC-30) atildiktan ve astar kiirlestikten sonra binder tabakasi serilecektir.

8) Binder tabakasi iizerine asinma tabakasi serilecekse ylizeye 0.30 kg/m2 yapistirict emiilsiyon atilip
kiirlestikten sonra serim yapilacaktir.

9) Diizeltme tabakalarinda binder kullanilacaktir.

10) Serim 2 katman olarak yapilacaksa ilk katman binder olacaktir.

11) Idare proje vermisse serim kalilig1 verilen projeye uygun olarak yapilacaktir.

12) Higcbir sekilde bir defada serilip sikistirilan tabaka kalinlig1 serilen asfalt icerisinde bulunan en biiyiik
agrega tane boyutunun 1,5 katindan az ve 3 katindan fazla olmayacaktir.

13) Asfalt finiserinin egim duyargast calisir ve kalibrasyonlu olacaktir. Egim duyargasi arizali ve
kalibrasyonu bozuk olan finigerle ¢alisilmayacaktir.

14) Projesine uygun serilmeyen asfalt su toplanmasina neden oluyorsa veya siiriis konforunu bozuyorsa
bu kisim kazdirilarak tekrar serim yaptirilacaktir. Bu is i¢in asfalt bedeli, kazi, nakliye ve is¢ilik
O6denmeyecektir.

15) Asfalt serimine finiser tablalar isitildiktan sonra baglanacaktir. Tabla 1sitma tertibati arizali olan
finigerle serim yapilmayacaktir.

16) Finigerle serimde nakliye kamyonunun finisere vurup ondiilasyona neden olmamasi igin bir personel
(hop hopgu) kamyon yanasmasina yardimci olacaktir. Kamyon finisere 25-30 ¢cm kala duracak finiser
yiirliylip kamyonu itekleyecektir.

17) Birden ¢ok tabaka serimlerinde boyuna ek yerleri ¢akismayacak ve sasirtmali olacaktir.

18) Asfalt serilip sikistirildiktan sonra 3 m mastarla yiizey diizgiinliik kontrolii yapilacaktir. Serim tole-
ransi aginma Ve binder tabakasinda = %10 u gegmeyecektir.

19) Serilen asfaltin enine ve boyuna ek yerleri derz kesme makinesi veya silindire monteli asfalt kesme
aparatiyla kesilip, diisey asfalt yiizeyi uygun sekilde temizlendikten sonra kesilen ylizeye emiilsiyon
plskiirtiiliip yeni tabaka serimi yapilacaktir.

20) Kazilan kisim igerisine her tarafinda homojen olacak sekilde astar veya emiilsiyon atilacaktir.

21) Ek yeri olusmamasi igin serim kesintisiz yapilacaktir. Bunun icin YUKLENICI istanbul'un trafik du-
rumunu da gz Oniinde bulundurarak yeterli sayida nakliye aracini seri me baglamadan once hazir
bulunduracaktir.

22) Asfalt yola serildikten sonra hemen sikistirma islemi yapilacaktir. Sikistirmaya baslamadan asfalt

sicakligr 130°C altina diismemis olacak ve sikistirma islemi asfalt sicakligi 80°C'a geldiginde bitirilecektir.



23) Asfalt ortam sicakligina kadar sogumadan arag trafigine a¢ilmayacaktir.

24) Serim yapilan asfalt tabakasi once celik bandajli silindirle ek yerinden diiz paslar ile titresimsiz
olarak sikistirilacaktir. Pas sayis1 (gidis-gelis bir pas) en az iki olacaktir. Diiz paslarin ardindan ek
yerlerindeki problemler gelberi ile diizeltilecektir. Aym tabaka lastik tekerlekli asfalt silindiriyle sikistirmaya
devam edilecektir. Lastik tekerlekli asfalt silindirinin arkasindan biiylik ¢ift ¢elik bandajli silindirle titregimli
olarak en az 4 pas sikistirtlip son sikistirma gegisi ( 2 pas ) titresimsiz yapilacaktir.

25) Silidiraj esnasinda ani durus ve kalkislar yapilmayacaktir. Silindiraj siiresince silindirlerin sicak
karigim tizerinde bekletilmesine ve manevra yapmalarina izin verilmeyecektir. Silindiraj esnasinda zik zak
hareketler yapilmayacaktir. Silindirlerin tekerlekleri karigimin yapigsmasini 6nlemek igin yeterli miktarda su
ile 1slatilacaktir. Sudan baska sivi kullanilmayacaktir. Silindiraj sonunda yol iizerinde tekerlek izleri
bulunmayacaktir.

26) Sikistirma sirasinda yiizeyde ondiilasyon olugmussa kiigiik silindirle ondiilasyon kaybolana kadar
enine sikistirma yapildiktan sonra biiyiik silindirle boyuna diizeltme gecisi yapilacaktir.

27) Biiyiik silindirle sikistirilamayan dar alanlar, titresimli ¢elik bandajli el silindiri, tablali kompaktor
veya el kompaktoriiyle sikistirilacaktir.

28) YUKLENICI finiserle yapilan serim sirasinda serim yapilan asfaltin elle diizeltilmesi gereken kisim-
larin1 diizeltecektir.

29) Serim sirasinda agrega segregasyonuna neden olunmayacaktir.

30) Finigerle serim yapilamayan dar alanlara asfalt el is¢iligi ile serilecektir. Elle yapilan serim alaninin
sikigtirilmis durumu finigerle serim yapilan alanin kot ve profiline uygun olacaktir.

31)  Sokak baglantilarinda kaz1 gerekiyorsa YUKLENICI frezeyle veya elle yeterli kaz yaptiktan sonra
baglantiy1 finiserle veya el is¢iligi olarak asfalt sererek yapacaktir.

32) Sokak baglantilar1 projesi varsa projesine gore yapilacaktir.

33) Calisma sonrasinda yarim kalan asfalt seriminden boyuna ekyeri birakilmayacak sekilde serim
yapilacak ve enine ekyeri pahli birakilip bir giin sonra birakilan pah derz kesme makinesi ile kesilecektir.

34) Finiser ile asfalt serim sirasinda boyuna olusan ek yerleri finiserin 6niinden piirmiiz ile 1sitilarak
serime devam edilecektir. Trafige tamamen kapatilan caddelerde ek yeri olusmamasi i¢in, finigerin tablasinin
caddeyi tamamen kapatamadig1 durumlarda aginma tabakalar1 kesinlikle ¢ift finiserle serilecektir.

35) Boyuna ve enine ek yerleri silindirajdan sonra belli olmayacak sekilde insa edilecektir. Bu is i¢in2-
2,5 tonluk silindir kullanilacaktir. Giinliik caligma sonunda tek serit halinde serilmis kisim birakilmayacaktir.
Ikinci serit serilmeden 6nce birinci seridin boyuna ve enine kenarlar1 kontrol edilecek, kenarlarin dik olmasi
temin edilecektir. Boyuna ve enine kenarlarda 3 metre iginde, bir dogru ¢izgiye gore 2.5 cm den fazla
dalgalanmalara miisaade edilmeyecektir. Ikinci serit serilirken birinci seride yapilacak bindirme 5 cm den
fazla olmayacaktir. Bindirme sonucu fazla karigim yeni seridin {izerine usuliine uygun gelberi ile

cekilecektir. Ikinci serit serilirken birinci seridin dik kenar1 yapistirict ile tila edilecektir.

I11. ASFALT YAMA YAPIMI

1) Asfalt yama yapimu asfalt serme sikistirma sartlarina gore yapilacaktir.



2) Idare asfalt yama yapilmasini istedigi bozuk alanlarda en/boy dlgiileri roperlenerek ciiriik yiizeyin
30cm disindan yol eksenine dik ve paralel gizgilerle gizilerek YUKLENICI’ye bildirecek, YUKLENICI de
bu yerleri is ve ¢aligma programina gore onaracaktir.

3) Asfaltin kaplanacak kisimlarda uygulanacak asfalt genigligi idare tarafindan gorevlendirilecek bir
eleman tarafindan belirlenecek ve YUKLENICIe bildirilecektir.

4) Proje varsa serim kalinligi projeye uygun olarak yapilacaktir. Proje yoksa bir tabaka halinde
uygulanacak asfalt kaplama kalinligi en fazla 5 cm olacaktir. Daha kalin asfalt kaplama yapilmasi
gerektiginde asfalt tabakalar halinde serilecektir.

5) Kaplama yapilacak yerlerde kirmatas veya parketas sokiilmesi gerekirse sokme isi YUKLENICI
tarafindan yapilacak, ¢ikacak artitk malzemenin nakil vasitalarma yiiklenmesi ve nakli YUKLENICI
tarafindan yapilacaktir.

6) Hazirlanan zemin serbest malzemeler kalmayacak sekilde temizlenecektir. Silindir ile zemin
sikistirilmasi yapilacak, silindirin giremeyecegi yerlerde ise el kompaktdrii kullanilacaktir. Bdylelikle

zeminin sikigsmasi ve yiizey diizgiinliigii saglanmis olacaktir.

7) Tim tabakalarda 2.5 tonluk silindirler kullanilacak, silindirin girmedigi yerlerde kompaktor
kullanilacaktir.

8) Yama kenarlarinda kesinlikle derz kesimi yapilacaktir.

9) Derz kesiminden sonra asfalt yiizeyi su ile yikanip firca ile temizlenecek ve derz kenarlart
emiilsiyonlanacaktir.

10) Kazilan kismin igine her tarafa homojen bir sekilde emiilsiyon atilacaktir.

11) Karigim yola serildikten sonra sikistirma islemine baslanacaktir. Silindiraja baslandiginda karigimin
sicakligr 135 © C den karisimin sicakligr 115 ° C nin altina diismeden sikistirma islemi tamamlamis olacaktir.
12) Sikistirma isleminde tablali kompaktorler ve statik agirligr asgari 2-2,5 ton olan vibrasyonlu demir
bandajli silindirler kullanilacaktir. Karigim serildikten sonra varsa Once enine ve boyuna ek yerleri
silindirlenecektir. Silindiraj sonunda yol yiizeyinde asfalt 6telenmesi, ¢atlamalar ve yirtilmalar olmayacaktir.
13) Karisimin yola serilmesini miiteakiben silindiraj baglayacaktir. Silindiraj dnce ek yerlerinden diiz
paslarla baslayacaktir. Ek yerlerinden sonra trangenin orta kismi da diiz paslarla sikistirilacaktir. Pas sayisi
(gidis-gelis 1 pas sayilacaktir.) en az 2 olacaktir.

14) Diiz paslarin ardindan ek yerlerindeki problemler gelberi ile diizeltilecektir.

15) Gelberi ile diizeltmeden sonra vibrasyonlu 4 pas sikistirma yapilacaktir.

16) Karisim serilip sikistirdiktan sonra yol plan, profil ve en kesitlere aynen uyulacaktir. Yol ylizeyinde
catlamalar, tiimsekler ve teker izleri bulunmayacaktir. Bitmis kaplamanin ylizey diizgiinliigliniin enine ve
boyuna kontrolii deforme olmayacak nitelikte 2 metrelik mastar ile yapilacaktir. Yolun boyuna kontrolii i¢in,
mastar yol eksenine paralel olarak ve ylizeyin genisligi boyunca araliklarla yol yiizeyine konuldugunda
asmma tabakalar1 icin mastarin yola temas eden herhangi iki noktas1 arasindaki boliimde mastarla yol ylizeyi
arasindaki aciklik 5 mm den fazla olmayacaktir. Bitmis kaplamanin enine kontroliinde yol eksenine dik
olarak konulacak mastar ile bulunacak acgiklik asinma tabakalar1 i¢in 5 mm den fazla olmayacaktir.

17) Cikan moloz ayn1 giin sahadan uzaklastirilacaktir.



18) Asfalt serildikten sonra mastarla ylizey kontrolii ( + 0.5 cm.) yapilacaktir.

19) Kenarlara blown asfalt uygulamasi asfalt seriminden sonra yapilacaktir.

20) 15 cm.’den derin ¢ikan yerlerde idare kontrol elemanlarinin bilgisi dahilinde dolgu malzemesi olarak
idare mali plentmix kullanilacaktir.

21) Yama yapilacak caddenin % 50 sinden fazla yama gerektirmesi halinde, yama yapilmayacak

kaplama yapilacaktir.

IV. EL iSCILiGiYLE ASFALT SERIiMi

1) Asfalt kazinmasina ihtiya¢ olmayan yerler; yaya kaldirimlari, yol genislemesinden dolay1 bordiir
dipleri, okul bahgeleri, fabrika alanlari, tesis ve garaj gibi ortaya ¢ikan farkli is talepleri dogrultusunda
yapilacak isler; asfalt serme ve asfalt yama sartlarin1 uygulayarak yapilacaktir.

2) Asfalt kazima makinesi kullanilarak yapilan islerde el ile asfalt serme gerektiginde el isciligi

yapilacaktir.

V. BACA- 1ZGARA YUKSELTILMESI

1. Calisma yapilacak yollardaki her tiirli Izgara ve Baca Kapaklar1 asfalt kotuna kadar
Yiiklenici tarafindan yiikseltilecektir. Ayrica Yagmursuyu Izgara ve giderleri, yagmur suyunu
toplayacak sekilde standartlara uygun olarak yol enkesitine uyularak bordiir diplerine 5-10 cm.

mesafe kalacak sekilde deplase edilecektir.

2. Asfalt, mutlaka yap1 sekline birim fiyat analizine uygun olarak dairesel veya dogrusal olarak

“Asfalt Kesme Makinesi” ile llizumu kadar ve gayet diizgiin bir sekilde yiizeye dik kesilecektir.

3. Kotuna getirilen baca-izgara kapagi etrafindaki bosluklar yeni asfalt ile kapatilirken eski ve

yeni asfalt temas ylizeylerine izolasyon malzemesi olarak izolasyon malzemesi siiriilecek.

4. Asfalt ve ylikseltilen baca 1zgara kapaklar1 detay resimlerde goriildiigli gibi iist kotundan 5
cm asagida kalacak sekilde biitiin bosluklar 1 saatlik mukavemeti 12-14 N/mm2 ve 28 giinliik

mukavemeti 55,0 N/mm2 olan 6zel katkili ¢cimento harci ile doldurulacaktir.

5. Calisma yapilan kesimin en kisa silirede arag trafigine agilmasi igin 6zel katkili ¢imento

prizini aldiginda en ge¢ 1 saat i¢inde yeni asfalt dokiilerek imalat tamamlanacaktir.

6. Baca 1zgara kapaklari monte edilirken yoldaki enine ve boyuna egimlere uyulacaktir.



7. Kapaklar yiikseltilmesi veya yeri degistirilmesi gereken baca ve 1zgaralar acildiginda eger

iclerinin teressubat ile dolu oldugu goriiliirse bu durum ilgili kontrol miithendisine rapor edilecektir.

8. Yiiklenici Firma Idare yetkililerinin gosterdigi caddelerde ¢alisacak, gelisigiizel istedigi
yerde c¢alisamayacaktir. Ayrica yiikseltilecek baca sayisinin az olmasi bahane edilmeyecektir.

Yiiklenici gerektiginde bir baca yiikseltilmesi i¢in bile gecikmeden bir ekip ¢ikarmak zorundadir.

9. Baca veya 1zgara rogari yapilacak veya yiikseltilecek yerler idarece tespit edilecektir. Yeni
yapimlar ve yiikseltmeler proje ve detaylarina uygun olarak yapilacaktir. Baca, dogalgaz, iski vs.
her tiirlii dairesel kapaklarin yiikseltilmesi i¢in ¢evresinin dairesel kesme makinesi ile kesilecek
(AKSI HALDE ODEME YAPILMAYACAKTIR) dortgen imalatlarin, dértgen olarak kesilerek

uygulanacaktir.

10. Yiiklenici firma tarafindan hazirlanacak uygulama projelerinde, mansap yeri, biiz ¢api, baca

ve 1zgara konulacak yerler gosterilecek, Idarece tasdiklendikten sonra uygulamaya baslanilacaktir.
11. Calisma yapilan caddede yiikseltilen baca 1zgara yerleri roperli krokiye islenecektir.

12. Baca ve 1zgaralarda “sfero’” dokiim kilitli contali kapaklar kullanilacaktir. Kapaklar en az 3

yerinden kilitlenebilir olacaktir.

13. Cikan molozlar ¢evre kirligine meydan vermeden, siiratle dokiim sahasina nakledilecektir.

Bunun i¢in ayrica bir 6deme yapilmayacaktir.

14. Ingaat sirasinda cikacak olan her tiirlii parke, kilit tasi, beton plak, bordiir v.b.nin
kullanilmas1 veya istenilen yere istifi Idare talimatina uygun olarak yapilacak, kesinlikle Idare’ye

sorulmadan atilmayacaktir.

15. Yiiklenici, ¢alismalara baslamadan 6nce ilgili kurumlardan gerektiginde, ruhsat ve ¢alisma
izni almacak ve ayrica gerekli olmasi durumunda tatil giinleri ¢alisma ruhsati da alinacaktir. Bu
ruhsat ve izinlerle ilgili 6demeler Yiiklenici tarafindan yapilacak ve bu konuda herhangi bir bedel

talep edilmeyecektir.

16. Caligmalar sirasinda arazide gerekli can, mal ve trafik, emniyet tedbirleri alinacak ve bu

konularda herhangi bir aksakliga meydan verilmeyecektir.

17. Calismalar sirasinda ya da diger kurulus tesislerine zarar verilmesi halinde bu tesislerin
ASLI STANDARTLARINA VE SEKILLERINE uygun bir sekilde onarimi Yiiklenici tarafindan
bilabedel yapilacaktir.

18. Calismalar sirasinda ¢esitli kuruluslarin (resmi-6zel-askeri) ve sahislarin arazilerine

girilmesinin gerekli olmasi durumunda, gerekli izinlerin alinmasi igin gerekli yazigsmalar yapilacak



ve bunlarin takip ve sonuglandirilmasi Yiiklenici’nin sorumlulugunda olacaktir. Ayrica bu alanlarda

alanlarin 6zelliklerine gore ilgili kurulusca belirlenecek sartlar dahilinde bir ¢alisma yapilacaktir.

19. Birim fiyat analizinde yer alan, igin tarifine uygun imalatin yapilmadig: tespit edildiginde,

kusurlu imalata ait metrajlara hakedis 6demesi yapilmayacaktir.

20. Ttim teknik personel ihale konusu is veya benzer altyap1 projelerinde, uygulama projelerinin
kontrolii veya ingaatlarinin denetlenmesi veya yapiminin yiiriitiilmesi gibi gorevlerde sorumlu
olarak calismis, IDARE ile uyum igerisinde calisabilecek, sevk ve yodnetim gibi konularda

deneyimli olacaktir. Teknik personel sdzlesmesinde belirtilen 6zelliklere haiz olacaktir.

21. Calismalar esnasinda gerekli olabilecek her isim altindaki deney ve testlerle ilgili giderler

Yiiklenici’ye ait olacaktir.

22. Yiiklenici ¢aligmalarin her asamasinda ve her noktada meydana gelebilecek, her cins kaza,
su baskini (sel), yangin vs. her tiirlii dogal afetlerden dogacak zarar ve ziyandan ii¢iincii sahislara
karsi sorumludur. Bu nedenle de gerekli olan her tiirlii teknik, idari (sigorta dahil) tedbiri bu

sOzlesme ile sinirli olmamak iizere almakla miikelleftir.

23. Calismalar esnasinda, incelenen tesislerin fonksiyonlarini engelleyici uygulamalarda
bulunulmayacak, zorunlu olarak yapilmasi gerekli miidahaleler olursa ilgili kurumun bilgisi

dahilinde kisa siireli islemler yapilabilecektir.

24. Islerin her asamasinda (temizlik, tespit, insaat, 6lciim) Idare; Yiiklenici’den fotograf, video
kaydi vs. gibi belgeler isteyebilir. Yiiklenici bu konuda gerekli ekip, ekipman ve malzemeyi temin
edip gerekli belgeleri hazirlayacak olup, gereken yerlerde ¢ekim yapilacak, bu isler i¢in

Yiiklenici’ye bir bedel 6denmeyecektir.

25. Yiiklenici taahhiidiindeki isi genel miithendislik ahlaki ve kurallari ¢ergevesinde ve sdzlesme

sartlar1 dahilinde zamaninda ve dogru olarak yapmakla sorumludur.

26. Yiiklenici calisanlarin (alt yiiklenici ve alt yiiklenici personeli de dahil) 6zliikk haklar

konusunda ilgili tiim mevzuat hiikiimlerini yerine getirmek durumundadir.

27. Araglarda Idarenin tespit etmis oldugu ebat ve formda logo-ara¢ tamitim yazis1 ile tepe

lambasi ve 151kl1 yon levhasi tiim ara¢ ve is makinalarinda bulundurulacaktir.

28. Idarenin istedigi ebatta, isi tanitan en az iki adet sabit metal yiizeyli tabela cadde de
belirtilen yerlere Yiiklenici tarafindan yaptirilarak monte ettirilecektir. Ayrica ¢alisma yapilan her

caddenin giris ¢ikisina Idarenin belirleyecegi sekilde bez afis asilacaktir.



29. Asfalt tasiyan araglarin, freze makinelerinin, silindir ve finiserlerin 6n-arka ve yanlarina
Idarenin belirleyecegi evsafta ¢ikartmalar yapistirilacaktir. Bu logo ile ¢alisan araclar baska bir iste

kullanilmayacaktir.

30. Calisan isciler galisma sirasinda Idare’nin amblemli (Idarenin tespit ettigi vasifta) is

elbiseleri giyilecektir.

31. Yiiklenici firma gece ve giindiiz isin devami esnasinda, Tiirk Standartlar1 Enstitiisti’niin TS
12254 sayili sehirigi ¢alismalarda alinacak emniyet tedbirleri ile ilgili standartlarina uyarak her tiirlii
trafik onlemini almak zorundadir, (Levha, Isikli Uyarici, Trafik ikaz ve Yénlendirici v.b.).
Yiiklenici yollarin yaya ve arag trafigine agik bulundurulmasi ve cevreye zarar verilmemesi i¢in
gerekli tedbirleri almaya zorunludur. Bu Onlemlerin alinmamasi halinde dogabilecek zarar ve

ziyandan ( mali , idari ve hukuki ) Yiiklenici Firma sorumludur.

32.1 ) Hakedise giren caddelerin haritaya islenmis rolevesi ( Imalat dncesi ) , sayisal ortamda

CD veya disket halinde ( eni, boyu, baca, 1zgara vs...) bilgileri

ii ) Imalat 6ncesi ve sonrasin1 gosteren fotograflari,

Iii ) Sikistirma ve extraksiyon deney raporlari idareye teslim edilecektir

iv) Yiklenici, imalatlara ait gerceklesmeleri (Her yol igin her tiir bilgiyi i¢eren ( Frezeleme,
kaplama, baslama — bitis tarihi, baca — 1zgara yiikseltme vb.) yol ¢alisma bilgi formu
hazirlanacaktir. Bu form her hakediste idareye teslim edilecektir) ve bir sonraki hafta yapacagi
caligmalar1 gosteren programi verecek ve bu programlarda genel programin neresinde oldugunu da

gosterecektir.

33.Bu sozlesme konusu isle ilgili her cins plan, kroki, form, teyp, disket vs. tim bilgi ve
belgelerin miilkiyeti ve patent hakki idare’ye aittir. Yiiklenici her ne sebeple olursa olsun Idare nin

bilgisi disinda bu bilgi belge ve kayitlar tiglincii sahislara veremez ve kullanamaz.

34. Asfalt kaplanacak yolda; bordiir kenarlar1 yabanci otlardan ve malzemelerden

temizlenecektir. Yolun siipiiriilmesi i¢in siiplirme aract bulundurulacaktir.

35. Zemin 1slah ¢alismasi gerektiginde, Kontrol teskilatinin bilgisi dahilinde bu islemi yiiklenici

yapacaktir. Bu imalatlarin bedeli s6zlesme esaslarina gore 6denecektir.

36. Yoldaki eski asfaltin frezelenmesi gerektigi hallerde yiiklenici liizumlu olan her tiirlii
makine ve araci temin ederek, freze isini yapacaktir. Cikan asfalt kirig1 idarenin gdsterecegi yerde

depolanacaktir.

37. Asfalt serimi isinde ondiilasyon ve ek yerlerinde bozulmalar (Segregasyon, kot farki vb..)

goriildiigii taktirde, ytliklenici firma buradaki bozuk kismi1 kazarak gerekli diizeltmeyi yapacaktir.



Genelde gece yapilan asfalt kaplama c¢alismalarinda caligmalara engel teskil eden yollardaki
araglarin , ‘Trafik Zabitasi’ esliginde c¢ekilebilmesi i¢in; megafonlu ara¢ ¢ekicisi bulundurulacaktir.
Ayrica calisma yapilacak yolda en ge¢ 1 giin onceden brosiir ve afis ile cadde sakinlerine bilgi
verilecektir. Caddenin bosaltilmas1 ve ara¢ ¢ekilmesi ile ilgili her tiirlii mali ve hukuki sorumluluk

yiikleniciye aittir.

38. Hakediste bir cadde ile ilgili 6demenin yapilabilmesi i¢in; freze caligmasi yapildigt giinden

en ge¢ 1 giin sonra asfalt kaplamaya baglanacaktir.

39. Baca-1zgaralarin bordiir diplerine deplase yapilmasi isine freze sonrasi hemen (1-2 saat farki

ile) girilecektir.
40. Asfalt serim ¢alismalarinda, ¢at1 egimi ile kurblardaki deverlere (enine egim) uyulacaktir.

41. Kaplama yapilan caddelere, baglantis1 olan yollara ( Estetik ve rahat gecisi saglamak
amaciyla ) frezelerinin yapilarak en az kaldirim genisligi kadar girilerek asfaltlanacaktir. Bu tiir
yerlerde, baca ve 1zgaralarin yiikseltme islemi, serim islemi bitiminden hemen sonra baslanacak,

baca ve 1zgara sayisina bagli olmak tizere en fazla 3 giin icinde tamamlanmis olacaktir.

42. Yiiklenici ¢alismalarin her asamasinda ve her noktada meydana gelebilecek, her cins kaza,
su baskini (sel), yangin vs. her tiirlii dogal afetlerden dogacak zarar ve ziyandan {igiincii sahislara
karst sorumludur. Bu nedenle de gerekli olan her tiirlii teknik, idari (sigorta dahil) tedbiri bu

s0zlesme ile sinirli olmamak tlizere almakla miikelleftir.

43. Yiiklenici, Idare’nin kendisine asfalt kaplama, yama vb. imalat igin talimat verdigi ( yazi ile)

saatten baslamak {izere 24 saat icerisinde imalata baslayacaktir

VI. ASFALT BETONU;(ASINMA-BINDER) KARISIMI MALZEME ALIMINA AiT
TEKNiK SARTNAME

1) AMAC

I Bu Sartname; BSK Asinma, Binder ve Bitiimlii Temel Tabakalarinin tanim ve 6zelliklerini kapsar.
2. UYGULAMA ALANI

Istanbul ana arter yollar

3. TANIM VE KISALTMALAR
- BSK : Bitlimlii Sicak Karisim

4. UYGULAMA SEKLI
Asinma, Binder ve Bitiimlii Temel tabakalar1 ¢ok dikkatli sekilde oranlari saptanmis bulunan iri
agrega, ince agrega ve filler ile asfalt cimentosunun (bitiim) sabit karistirma tesislerinde sicaklik ve
bilesim bakimindan kontrol altinda karistirilmasi ile elde edilen kaplama tipleridir.
Asimma, Binder ve Bitiimlii Temel Tabakalarinda Aranacak Genel Ozellikler ve Smir Degerleri:

4.1 Agrega Karisim Gradasyonlari.



4.1.1 Asinma tabakasi i¢in gradasyonlar (degisik tipler i¢in)

Madde I.

Tablo 1 Agrega Karisim Gradasyonlart

4.1.2 Binder tabakasi i¢in gradasyon limitleri

Madde I11.

Elek No Tip 1
Madde II. Tip
2
3/4" 100 -
1/2" 83-100 100
3/8” 70-90 80-100
4 No 40-55 55-72
10 No 25-38 36-53
40 No 10-20 16-28
80 No 6-15 8-16
200 No 4-10 4-10
Tablo 2 Agrega Karisim Gradasyonlart

Elek No % gecen

17 100

3/4" 80-100

1/2” 58-80

3/8” 48-70

No 4 30-52

No 10 20-40

No 40 8-22

No 80 5-14

No 200 2-7

4.1.3 Bitliimlii Temel Tabakasi igin gradasyonlar ( degisik tipler i¢in )

Madde IV.

4.2 Dizayn Kriterleri

Tablo 3Agrega Karisim Gradasyonlart

Elek No TipA TipB
1.1/2” 100 100
1” 72-100 80-100
3/4" 60-90 70-90
1/2" 50-78 61-81
3/8” 43-70 55-75
No 4 30-55 42-62
No 10 18-42 30-47
No 40 6-21 15-26
No 80 2-13 7-17
No 200 0-7 1-8
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Madde V.

Tablo 4 Dizayn Kriterleri

. _|BINDER ASINMA
Madde VII. BITUMLU
Madde V1. OZELLIKLER TEMEL
Min | Max Min. [Max. [Min. |Max.
Briket yapiminda uygulanacak darbe 75 75 75
sayisi
Marshall Stabilitesi kg 600 - 750 - 900 -
Bosluk % 4 7 4 6 3 5
Asfaltla dolu bosluk % 55 70 60 75 65 75
Akma, mm 2 5 2 4 2 4
(10 ? ing) 8 20 8 16 8 16
Filler / Bitiim orant - - - 14 - 15
BITUM
( Agarlikea, 100 ) 3,0 55 3,5 6,5 4,0 7,0
Agregalar Aras1 Bosluk ) ) i
(VMA), % 12 13 14
4.3 Karnisim Dizayninda Uygulanacak Toleranslar
Madde VIII. Tablo 5 Toleranslar
Madde XI. Asinma  ve
Madde I1X. Malzeme Madde X. Bitiimlii Binder
Temel Toleranslar
Madde XII. Toleranslar
4,75 mm (No4) ve daha biiyiik eleklerden gecenler + %5 + %4
2.00 mm (No 10) -0.177 (No 80) eleklerden gegen + %3 + %3
0.075 mm (No200) elegi gecen + %2 + %2
Bitiimlii baglayici + 9%0.3 +%0.3
4.4 Asinma, Binder ve Bitiimlii Temel Tabakalar1 Karisim Sicakliklari
Madde XII1.  Tablo 6 Karisim Sicakliklar
i _ BiTUM AGREGA
Madde XIV.  OZELLIKLER | Min. Max. Min. Max.
4060, ~ 50-70  Bitiim ile| ;45 00 160°C 150 °C 165 °C
hazirlanan karigimlarda
70-100 Bitiim ile 140°c  [155°C  |145°C  |160°C
hazirlanan karisimlarda

Agrega sicaklig ile bitiim (asfalt cimentosu) sicaklig1 arasindaki fark 15 °C’den fazla olmayacaktir.
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4.5 Bitiimli Sicak Karisimin sicakligi; plentten tasiyicilara aktarildigi anda, hava sicakligima gore su
degerlerde olacaktir.

Hava Sicakligi °C Bitiimlii Sicak Karisimin Sicakligi °C
5-15 enaz 155
15-30 en az 145
30°dan yukari en az 140

VIIl. iS GUVENLIGI VE EMNIYET TEDBIiRLERI
Yiiklenici yukarida sayilan islerin yapimi esnasinda gerek kendi giivenligini gerekse ¢evredekilerin
giivenligini saglamak maksadi ile yapacagi tim Emniyet tedbirleri, trafik yonlendirme islemleri,
yatay ve diisey trafik isaretleme levhalari v.b. almak zorundadir. Tiim bu islerin temin edilmesi,

nakliyesi, montaji ve demontaj1 icin Yiiklenici firma Idareden herhangi bir bedel talep etmeyecektir.

ASFALT ONARIM iSLERININ
DIGITAL HARITALARA ISLEME
TEKNIK SARTNAMESI

1-) Harita islemlerinde Arc gis yazilimi kullanilmalidir

2-) Cizimi yapilan her katmanim Ulke koordinat sisteminde olmas1 gerekmektedir.
Ekde sunulan 6rnek dosyalarda koordinat sistemi mevcuttur. Dosyalardan import
Edilebilinir. Koordinat sisteminin 6rnek detay1 asagidaki gibi olacaktir.
Projection: Transverse_Mercator
False_Easting: 500000.000000
False_Northing: 0.000000
Central_Meridian: 30.000000
Scale_Factor: 1.000000
Latitude_Of_Origin: 0.000000
Linear Unit: Meter (1.000000)

Geographic Coordinate System: GCS_ITRF_1996
Angular Unit: Degree (0.017453292519943299)
Prime Meridian: Greenwich (0.000000000000000000)
Datum: D_ITRF_1996

Spheroid: GRS_1980

Semimajor Axis: 6378137.000000000000000000
Semiminor Axis: 6356752.314140356100000000
Inverse Flattening: 298.257222101000020000

3-) Her ihale i¢in 6rnek dosya da oldugu gibi (2010 ASFALT IHALESI- ISFALT
.mdb) bir isimlendirme yapilarak Personel Geodatabase olusturulacaktir.

Olusturulan bu dosyanin i¢indede, her hakedis i¢cin, HAKEDIS1 ONARIM(Poligon) katmanlarinin
olusturulmas1 gerekmektedir. Ornek dosyalar ekte mevcuttur. Isimlendirmeler 6rnek dosyalardaki

mantiga uygun olacaktir.

Bu katmanlara hakedis bazinda asfalt onarim bilgileri ¢izilecektir.
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4-) HAKEDIS 1_ONARIM Cizimi ve bilgilerinin girilmesi

T
J Elle Edit Wew Insert Selection Tools Window Help |
J Editor ~ | r ‘ 2 v Task ICreatE hew Feature =l | Target: |HAKED151_ONARIM ) |X (=) | | J aps ~ | & b ‘ [ -] |£‘1ﬂ F| r J =) J i (RS
| e [ asm i O = =] s O et - (e A = N O S A R R
[D@E& /X |n - $fim L &80|N [ QQuORdED @0 kOB 22l |0 B
%= -]
B £ Layers
S} HAKEDIS1_QMARIM i RS _I_I
= . a“o Idestify from: [ <Top-most laver» =l .
YAPI_WGSE4_30 W (),bb
YAPT_ADASI_WESE4_30 B H.AK,“;E}?;A—:NAH'M Location: | 28.937942 41.020022 Decimal Degrees = ¥
A
Field | Walug | ‘\°‘°
OBECTD 2 &

Shape Palygon i
EM_METRE. 2
BOY_METRE_ 7
AGIRLIC_TON_ | 15
KALINLIK_CM_ | 12

TARIH 12,05.2010
TASEROM METVAPT
Shape_Length =~ 32,362537
Shape_area 34, 245941

2 | 0 [ B ) |

— —
e ] =
-
Display Selection LI
| oraving ~ & 0 | O~ A~ % |6 i [ 7]l B £ u|A~ &~ F~
[ [28°56'13.338°E 41°1'43.123"N v

Her onarimin eni (metre) , boyu(metre), agirlik(ton),kalinlik(cm),tarih(giin.ay.yil), yiiklenici ve
taseron alanlar1 doldurulacaktir.

5-) Yama uygulama yeri +-1 metre hassasiyetle belirtilmis olacaktur.

6-) Yapi, yapi1 adas1 ve ulagim katmanlari idarece verilecektir.

SEHIR iCi YOLLARIN YAPIM, BAKIM VE ONARIMLARINDA
ISCI, iS, YAYA VE TASIT GUVENLIK ONLEMLERININ ALINMASI
TEKNIK SARTNAMESI

1- AMAC VE KAPSAM

1.1-Amag: Sehir i¢i yollarda yapilacak, yapim, bakim ve onarim g¢aligmalar1 nedeniyle
olusacak kritik kesimlerde, trafigin diizenli ve giivenli bir sekilde seyrini saglamaktir.

1.2-Kapsam: Bu boliim, yapim, bakim ve onarim caligmalarinin yliriitiilecegi kesimlerde,
trafigin diizenli ve giivenli bir sekilde seyrini saglamak amaciyla yapilmasi gerekli yatay ve diisey

isaretlemeler ile alinabilecek diger tedbirleri kapsar.

2- CALISMA SAHASI ILE ILGILI TANIMLAR
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2.1-Calisma Sahasi: Calismanin yliriitiildiigii alan ile bu alanin yaninda malzemelerin,
aletlerin, kaz1 malzemelerinin depolandig1 ve ¢alisma sirasinda araglarin manevrasi i¢in kullanilan
bolimdiir. (Sekil 1)

Calismalarin engellenmemesi i¢in ¢aligma sahasini yeterince genis tutmak gerekir. Bu saha
trafikten tamamen arindirilmis ve emniyet alanindan da ayrilmis olmalidir.

2.2-Emniyet Alami: Bu bolge, trafigi calismadan, ¢alismay1 da trafikten korumak igin
gereklidir. Calisma sirasinda gerekmedikce bu alana girilmemelidir. Alet veya malzemeler de bu
sahaya kesinlikle sokulmamalidir. Emniyet alanina yalnizca konileri ve isaretleri kontrol etmek

amaci ile girilebilir. (Sekil 1)

2.3-Rakordman: Calisma sahasi baslangicindaki emniyet alaninin 6ncesinde, koniler veya
Onarim Yaklasim Levhalari ile tesis edilen giris rakordmani uzunlugu (L); ¢alisma sahasi
yaklagimindaki isletme hizma (V) ve ¢alismanin genisligine (G) bagli olup,

L=V2G/156 formiiliine gore hesaplanur.

L= Rakordman Uzunlugu (Metre)
V= Isletme Hiz1 (Km/Saat)
G= Calismanin Genisligi (Metre)

Bu formiile gore hesaplanan giris rakordmani uzunluklart TABLO 1° de verilmis olup,
tavsiye edilen bu mesafeler, en fazla yarisina kadar diisiiriilebilir. Cikis rakordman ise 1/10 oraninda
tesis edilmelidir.

Koni veya Onarim Yaklasim Levhasi kullanilarak rakordman olusturulan kesimlerde, gece
sartlarinda flagorler kullanilmalidir.

|
()
B
| ( | ( 1
Gece Giindiiz Gece Giindiiz
TABLO 1:
HIZLAR KONi GALISMANIN GENISLIGI (G)
YUKSEKLIKLERI RAKORDMAN DETAYLARI (Metre)
1 2 3 4 5 6 7
1-Rakordman Uzunlugu ( L ) (Metre) 10| 20| 30| 40| 50| 60| 70
<40 Km/h 450 2-Asgari Koni Sayisi (Adet) 5 6 7 8 9| 10
3-Asgari Flagér Sayisi (Adet) 2 2 4 5 6 7 9
<50 Km/h 450 1-Rakordman Uzunlugu ( L ) (Metre) 16| 32| 48| 64| 80| 96| 110
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2-Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 5 6 7 9] 10| 12
3-Asgari Flagor Sayisi (Adet) 3 3 5 6 8 9| 1"
1-Rakordman Uzunlugu ( L ) (Metre) 23| 46| 69| 92| 115|138 | 161
<60 Km/h 450 2-Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 6 8| 10| 13| 15| 17
3-Asgari Flagor Sayisi (Adet) 3 4 6 8 9| 10| 12
1-Rakordman Uzunlugu ( L ) (Metre) 31| 62| 93|124| 155|186 | 217
<70 Km/h 450 2-Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 7] 10| 13| 15| 18| 21
3-Asgari Flagor Sayisi (Adet) 3 3 7 9| 11| 13| 15
1-Rakordman Uzunlugu (L ) (Metre) | 41| 82| 123 | 164 | 205| 246 | 287
<80 Km/h 750 2-Asgari Koni Sayisi (Adet) 5 9| 12| 16| 19| 23| 26
3-Asgari Flagor Sayisi (Adet) 4 7 9| 12| 15| 18| 21
1-Rakordman Uzunlugu ( L ) (Metre) | 100 | 200 | 300 | 400 | 500 | 600 | 700
<120 Km/h 750 2-Asgari Koni Sayisi (Adet) 10| 15| 20| 25| 30| 35| 40
3-Asgari Flasor Sayisi (Adet) 6 8| 12| 15| 20| 25| 30

*. Rakordmanlarda kullanilan koniler, tabloda verilen ebatlarindan bir Gst boyutta kullanilabilir.

2.4-On Emniyet Acikhigi ( E ): Bu mesafe, rakordman ile ¢alisma sahasi arasindaki agiklik
olup, o yoldaki isletme hizina bagl olarak degisir. (Bkz. TABLO 2) (Sekil 2)

On emniyet agiklig1, goriisiin kapali oldugu yatay ve diisey kurplu kesimlerde = TABLO 2
de verilen mesafeler, emniyeti saglayacak sekilde uzatilmalidir.
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2.5- Yan Emniyet Acikhig ( Y ): Bu mesafe, ¢alisma sahasi ile trafige agik olan kesim

arasindaki agiklik olup, o yoldaki isletme hizina bagh olarak degisir. (Bkz. TABLO 2) (Sekil 2)

TABLO 2:

HIZLAR ON EMNIYET AGIKLIGI (Y) YAN EMNIYET AGIKLIGI (Y)
(Km/h) (2 Metre) (2 Metre)

30 10 0,5

40 17 0,5

50 25 0,6

60 35 0,7

70 65 0,9

80 85 1,2

120 127 1,79
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SEKIL:1

TABLO:1 HIZ>=40 Km/h olduguna goére diizenlenmistir.

Calisma Sahasmin Tanimi:

Yaya yolu

Cikis Rakordmani
Emniyet Alam

!

!

= Yaya Bariyeri

— Calisma Sahast

- Lastik Bariyer

— Emniyet Alam

Caligma Sahasinin Uzunlugu

— Giris Rakordman

— Caligsmanin Genisligi

Yaya yolu

Sekil 1

10

NOT: Lastik bariyer olarak eski ara¢ lastikleri kullanilacaktir.

17



3- CALISMA SIRASINDA ALINACAK ONLEMLER

Trafigin baska bir yola yonlendirilmesi miimkiin ise calisma yapilan yolun trafige
kapatilmasi uygun olacaktir.

Calisma yapilan yerin ¢evresi, hem o alanin hem de orada calisan personelin korunmasi
amaciyla geceleri aydinlatilmalidir. Calisma sahasi, koni veya Onarim Yaklasim Levhalart ile yaya
bariyerleri kullanilarak ¢evrilir. Boylece siiriicliniin platformu daha rahat gérmesi saglanir.

Konilerin, trafik isaretlerinin, lambalarin vs. yerlestirilmesi sirasinda, is ile ilgili tiim
personelin, tizerinde 151k yansitici (reflektif malzeme vb. gibi) materyal bulunan bakim yelegi
giymesi gerekir.

Calisma sahasina yaklasirken ilk uyan isaretinin konulacagi yer, siirliciiniin isareti
gordiigiinde gerekli tedbirleri almasi icin gerekli zaman ve yeterli mesafeyi saglayacak uzaklikta
olmalidir. Asgari 150 mt trafik isaretlerinin yerlestirilmesine, T-15 “Yolda Calisma” levhasinin
konulmasiyla baslanilmalidir. Isaretleme, calisma bdlgesinin en uzak noktasindan baslayip, calisma
yerine dogru yaklasmak suretiyle yapilmalidir. Trafik isaret levhalarinin herhangi bir nedenle
devrilmesinin dnlenmesi i¢in sabitlenmelidir. Sabitleme i¢in bordiir taslar1 vb. rijit malzemeler
kullanilmamalidir. Carpilma, kirlenme, kaybolma vb. nedenlerden dolayi, trafik isaretleri diizenli
olarak kontrol edilmelidir.

Calismalarin geceye sarkmasi durumunda flagorler kullanilmali ve lambalar yerlerine
konulmadan 6nce yakilip kontrol edilmelidir.

Emniyet alanin icerisinde ikaz 1s1kl1 bir ara¢ bulundurulacaksa, bu arag ile ¢alisma sahasi
arasinda en az 5 metre bosluk birakilmalidir.

Yaya yollarindaki yapim, bakim ve onarim ¢alismalarinda ve yaya yollarim1 da kapsayan
caligmalarda, yayalara gecisleri i¢cin mutlaka bir alternatif yol gosterilmelidir. Gegici olan bu
alternatif yaya yollarmin genisligi en az 2 metre olmalhdir. Yayalarin tasit yolundan
yiriitiilmelerinin zorunlu oldugu durumlarda, yaya bariyerleri ve koniler yardimiyla giivenli bir
gecis bolgesinin olusturulmasi gerekmektedir.

Caligma yapilan yerin ¢evresinde yayalarin gilivenle gegisini saglayacak sekilde isaretleme
yapilmali ve ¢aligma sahasinin yaya kaldirimina yakin olan kesimi, pozu ile tarifli yaya bariyerleri
ile g¢evrilmelidir. Yaya bariyerlerinin devrilmesinin onlenmesi i¢in gerekli tedbirler alinmali,
stireklilik saglanmasi i¢in bariyerler, birbirleri ile baglanmalidir.

Yoldaki ¢alismanin bitirilmesinden sonra calisma ile ilgili trafik isaretlerinin derhal

kaldirilmas: gerekmektedir. Trafik isaretleri ve konilerin toplanmasina, ¢alisma sahasia en yakin
noktadan baslanilmalidir.

4- CALISMA CESITLERI

Yapim, bakim ve onarim calismalari, kisa siireli, uzun siireli ve yolun aktarilmasi olmak
iizere ii¢ ana grupta incelenebilir.
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4.1-Kisa Siireli Calismalar:

Bu tip caligmalar, trafik akisinin az oldugu zamanlarda siirdiiriilen ve iizerinden gece
gecmeyecek olan ¢alismalardir. Trafik akisinin yogunlastigi zamanlarda ¢alismaya son verilmeli ve
isaretler kaldirilarak ¢aligma bolgesi temizlenmelidir.

Kisa siireli caligmalarda, iki tiir uygulama yapilabilir. Bunlar; c¢alisma yerinin koni ve
levhalarla belirlenmesi yontemiyle yapilan sabit bakim c¢alismalar1 veya araglarin isaretlenmesi
yontemiyle yapilan hareketli (mobil) bakim ¢alismalaridir.

a-Koni ve levhalarla isaretlemesi yapilan kisa siireli ¢calismalar:

Uzun siireli ¢alismalardan tek farki, isaret levhalariin portatif olarak konulabilmesidir.
Ancak, portatif olarak yerlestirilen bu levhalarin, riizgar ve benzeri etkilerden etkilenmeyecek
sekilde yerlestirilmesine dikkat edilmeli ve araglarin carpmasi durumunda biiyiik tehlike
yaratacagindan bordiir taglarinin kullanilmasindan kagiilmalidir.

b-Hareketli (mobil) Calismalar:

Calismanin cinsine gore bir veya daha fazla sayida aracin, fasilalarla kisa siireli durarak veya
yavag hizlarda hareket ederek yol boyunca yaptigi ¢calismalardir. Hareketli (mobil) ¢alismalar, yatay
isaretleme caligsmalarini, rutin yol bakim c¢alismalarini, aydinlatma bakim c¢alismalarini, banket
iizerinde yapilacak boyuna c¢alismalari ve drenaj bakim ¢aligmalar1 ile benzer c¢alismalari
kapsamaktadir.

Bu tip calismalar esnasinda, tek bir ara¢ kullanilacak ise goriis mesafesi yeterli olmali ve
trafik yogunlugunun en az oldugu zamanlar tercih edilmelidir.

Calisma aracinin tepe ve donemecler nedeniyle goriilememesi, trafik yogunlugunun artmasi
ve caligma aracinin ¢ok yavas hareket etmesi veya sik stk durmasi gibi hallerde, (T-15) Yolda
Calisma, (T-4a,b,c) Daralan Kaplama vb. gerekli trafik isaretleri kullanilmali ve ¢aligma ilerledikge
trafik isaret levhalar1 da kaydirilmalidir.

Hareketli calismaya katilan araclarin turuncu renkte boyanmasi, sar1 tepe lambalarinin ¢alisir
durumda olmasi gerekmektedir.

Yiiksek yaklasim hizi bulunan yollarda, hareketli ¢calismaya katilan araglardan en arkada olana
enerji absorbe ediciler (¢arpma yastiklar1) monte edilebilir. (Sekil 2)
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Hareketli (Mobil) Calismalar:
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Bu calismalarda kullanilan isaretleme kamyonlarinin arkasina veya bir romorka bagli pano
olmali, bu pano, Doniis Adas1 Ek Levhasi bi¢ciminde diizenlenmeli ve iizerinde 1s1kl1 uyarict sistem
bulunmalidir. Isikli pano, sagdan veya soldan gidiniz seklinde yon gosterebilmelidir. Ayrica, bu
pano {izerine, isaretleme kamyonunun bulundugu seride gore kullanilacak 900 mm ¢aplhi (TT 36a,b)
Sagdan veya Soldan Gidiniz trafik isareti konulmalidir.

2500

[saretleme Kamyonu arkasinda kullanilacak pano 6rnegi

Hareketli ¢aligmalarda kullanilan bakim kamyonlarinin arkasinda da yine Doniis Adas1 Ek
Levhast bi¢iminde diizenlenen bir pano bulunmali, pano {izerinde 900 mm caph (TT 36a,b)
Sagdan veya Soldan Gidiniz ve 1350 mm kenarli Yolda Calisma trafik isareti konulmalidir.
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e o

Bakim kamyonu arkasinda kullanilabilecek pano 6rnegi

4.1-Uzun Siireli Caliymalar:
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Bu tip ¢alismalar, sabit olarak nitelendirilen ve iizerinden bir veya birden fazla gecenin
gececegi diisiinlilen c¢aligsmalardir. Yapilan isaretleme, sabit olmali ve 1sikli uyariya 06zen
gosterilmelidir.

Calisma alanindaki personelin giivenligi diisiiniilerek, uzun siireli ¢alismalarda minimum bir
tampon bolge olusturulmalidir.  Siiriiciilerin, Isaretlemenin, Karayollar1 ve Trafik
mevzuatlarinda belirlenmis yatay - diisey kurp ve alimanlardaki takip mesafesinin en az iki
kati olarak hesaplanan mesafeden (yaklasik 150 metreden) net bir sekilde goriilmesini
saglamak amaciyla gerekli uyar isaretlerinin dogru bir sekilde yerlestirilmesine o0zen
gosterilmelidir.

Diisey ve yatay isaretleme, ornek sekillerde belirtildigi gibi mesafeler de dikkate alinarak
yapilmalidir.

Koniler veya uyari igaretleri dizilirken (bir veya daha fazla seridin kapatilmasinda) diizgiin
bir hat olusturmasina dikkat edilmelidir.

Uzun siireli ¢alismalarda, calisma alanindaki personelin korunmasi amaciyla olusturulan
emniyet alanin i¢erisinde, bu alana girebilecek araglarin hizlarini diistirmek amaci ile, ekonomik bir
¢oziim olarak eski arag lastiklerinden bariyer olusturulabilir. (Sekil 1)

4.3-Yolun Aktarilmasi:

Boliinmiis yollarda, trafik akisini saglamak icin bir yoniin tamamen veya kismen kapatilmasi
durumunda, gegis, Tablo 1’ deki degerlere veya fiili durum dikkate alinarak Tablo 1 esaslar
degerlendirilerek hesaplanan uygun bir rakordmana ve hiz sinirlamasina bagl olarak yapilmalidir.
Ayn1 zamanda bu durumu kars: taraftan gelen stiriiclilere belirtmek amaciyla, karsi platforma da
gerekli uyart isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

[saretlemeye, trafigin aktarildigi karsi platformdan baglanilmali, daha sonra kapatilacak

yoldaki isaretleme yapilmalidir. Iki yonlii trafigin olustugu kars: platformda, koniler veya Onarim
Yaklasim Levhalar1 kullanilarak diizgiin bir trafik akis1 saglanmalidir.

22



23



