ASFALTIN TARIHCESI:

Asfalt, 5000 yildan daha uzun slredir bilinen ve bu zaman icinde kendini
kanitlamis bir insaat malzemesidir. ilk zamanlarda dodal depozitlerden elde
_edilen asfalt, gecirimsizligi saglayan bir kaplama malzemesi ve harg olarak da
kullanihrdi. GUnumulzde asfalt halen gecirimsizligi sadglayan bir kaplama
malzemesi olarak kullaniimaktadir. Asfaltll yol insaatinin gecmisi en fazla 100
‘»,.,:yll Oncesine dayanmaktadir, o zamanlarda asfalt, baglayici kullaniimadan
Syapilan ylzey tabakasi (zerinde seyreden araglarin kaldirdigi tozu 6nlemek

oy :amaciyla kullanilmistir. Ilk asfalt karisim plenti 1920 ve 1930 vyillari arasinda

. . v igletmeye alinmistir.
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Turkiye'de ilk asfalt wuygulamalari Osmanli doneminde baslamis ve
penetrasyon-makadam kaplamalarin yapiminda Fransiz'lardan destek alinmistir.

Cumbhuriyet doneminde, 1929'da baslayan asfalt kaplama yapimi, 1948'de ABD'den saglanan Marshall
Teknik yardimi ile yayginlastiriimis ve 1950'de Karayollari Genel Mudarliga-KGM'nin kurulmasi ile stirekli
gelisim dénemi baslamistir.

1950 yilinda yaklasik 9.500 km olan karayolu adi, 01.01.2007 itibariyle 64.196 km'ye ulasmistir. Aradan
gecen zaman icinde Tilrkiye'de otomotiv endUstrisinin gelismesiyle, karayoluyla yapilan yik ve yolcu
tasimacihidi orani her gegen glin artmis, ihtiyaglara paralel olarak imkanlar 6lglisinde hedef ve politikalar
da dedismistir.

70'li yillarin sonunda c¢ok seritli ve bolinmus yollarin yapimina gegilmistir. Bu yillarda, KGM'nin de
tesvikiyle, bircok miuteahhit bitimll sicak karisim (retim ve uygulamasina yoénelik makine parklari
olusturarak, aktivite alanlarina asfalti da dahil etmislerdir. 1980'li yillarda mevcut karayolu aginin
standartlarinin ylkseltilmesi icin rehabilitasyon projeleri uygulanmaya konmus, Tlrkiye'de otoyol aginin
gelistirilmesi calismalarina baslanmistir. Yeni projeler ve otoyol hamlesi, Tirk asfalt endlstrisinde 6nemli
gelisime ve blylmeye neden olmus, yeni teknolojilerin transferi, bilgili insan gicl, artan Gretim ve
makine parkiyla bugline gelinmistir.

2003 vyili istatistiklerine gore, ulastirma modlari arasinda ylk tasimacilifinda %92, yolcu tasimaciliginda
ise % 95 pay! olan karayolu ulasimi, Uretim yerinden tiketim mahalline aktarmasiz ve hizli tasima
yapillmasina uygun olmasi nedeniyle, giinimuzde de diger tasima tirlerine gére daha fazla tercih edilen
bir ulasim modu haline gelmistir.

2000'li yillarda, 6zellikle blylk bir sorun haline gelen trafik kazalarini azaltmak can ve mal guivenligini
saglamak igin karayolu aginin geometrik standartlarinin ytkseltiimesi amaciyla Hikimetin Acil Eylem
Plani kapsaminda yapimini planladigi 15.000 km'lik Boélinmis Yolun 1. 6ncelikli 6000 km'lik kesiminin
yapimina 2003 yilinda baslanmistir.



1 Ocak 2007 tarihi itibariyle %93'l asfaltla kapli olan 64.196 km uzunlugundaki karayolu agimizin, %15'i
belirli bir stabiliteye sahip olan bitimld sicak karisim (BSK) tabakalariyla, % 78'i ise sadece yol yuzeyini
kapatma 6zelligine sahip bitimli sathi kaplamayla insa edilmistir. Toplam yol adinin 2.431 km'si otoyol,
9.258 km'si bolinmius devlet ve il yolu standardinda olup, bélinmis devlet ve il yollarinin % 34'G BSK

tabakalari ile kaphdir.



