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1. TARIHCE

Tiirkiye’de ilk asfalt uygulamalari Osmanli doneminde baslamis, penetrasyon makadam
kaplamalarin yapiminda Fransizlardan destek alinmistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Osmanli Imparatorlugu’ndan devraldig: yol ag1, Imparatorlugun son
yillarinda yaganan savagslar nedeniyle bakimi yapilamamis, onarima muhtag 13.885 km’si
sose, 4.450 km’si ise toprak tesviyeli olmak iizere bir noktadan digerine siireklilik
arzetmeyen, 18.335 km karayolu agidir.

1923 yilinda ekonomik durumu son derece yetersiz olan iilkedeki bu geriligin temel nedeninin
ulagim sisteminin yetersizligi olarak tespit eden Atatiirk; “Yeni kurulan Cumhuriyetin
programindaki oncelikli madde, iilke yollarini hizla miikkemmel duruma getirmek olmalidir”
demistir. Ancak Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryolu politikasina 6ncelik verilerek, maddi
kaynak yetersizligi nedeniyle karayolu ag1 olusturulmasina yonelik bir program
hazirlanamamustir.

1927 yilinda bir kanunla yollarm bakim ve onarmm il Ozel Idarelerine verilmis, 1929 yilindan
baslamak iizere bes yillik yol programlari hazirlanarak Bayimdirlik ve Igisleri Bakanliklarinin
onayina sunulmasi sart1 getirilmistir.

1929 yilinda Sose ve Kopriiler Kanunu ¢ikarilmis ve Tirkiye’de asfalt yol yapimi icin ilk
tesebbiisler baglatilmis, Ankara civarinda 200 km’lik asfalt yol yapimi ile ana arterlerin 5-10
yil i¢inde asfaltlanmasi programda yer almistir.



1937°de mevcut 37.000 km’lik yol agmin 22.000 km’lik kesiminin uygun nitelikli bir ag
olusturmasi i¢in Devlet Yol Ag1 Programi hazirlanmistir.

1942°de yollar Devlet Yollari, 1. Simif Yollar, 2. Sinif Yollar ve Koy Yollar1 olmak iizere
siiflandirilmisg, hitklimetge makadam yollarin asfalt ve betonla kaplanmasi onaylanmastir.

1945°de Tiirkiye’de karayolu agimin planli ve programli gelistirilmesi i¢in uygun bir
teskilatlanma geregi giindeme getirilerek, 1946°da ABD’den destek istenilmesi
kararlastirilmistir.

1947°de Fransizlar tarafindan Antakya civarinda penetrasyon makadam tipi asfalt yol
yapilmig, ABD’den saglanan yardima (Marshall Plani1) miiteakip, 1948’de makineli yol
yapimi baslatilmistir. 23.000 km’lik Devlet Yolu Programi hazirlanarak 9 yilda hayata
gecirilmesi hiikiimetce kararlastirilmistir.

1950°de Karayollar1 Genel Midiirliigi’niin (KGM) kurulusunu takip eden yillarda road-mix
ve lizerine sathi kaplama yapiminin yayginlastigini gérmekteyiz.

Bitiimli Sicak Karigim (BSK) yapimina ise 1956-1957 yillarinda baglanmis, 6zel sektorde bir
firma ilk asfalt plentini edinmistir. 1960 yilinda KGM de bir asfalt plenti satin almus,
miiteakip yillarda firmalar diisiik kapasiteli plentler edinmeye baglamislardir.

1960-1970 yillar1 arasinda asfalt kaplamali yol miktarinin artirilmasi igin ¢aba gosterilmis,
1970 y1l1 basinda asfalt kaplamali Devlet Yolu uzunlugu 17.124 km’ye ulagmistir.

1970’ler karayolu politikalarina yeni boyutlarin geldigi, ¢ok seritli ekspres yollarin yapimina
baslandig1 yillar olup, Asfalt Endiistrisi ilk biiytik atilimlarimi 1970’11 yillarda yapmuistir.
KGM’nin emanet is oranini azaltan politikas1 sonucu bir¢ok miiteahhitlik firmasi, bitlimli
sicak karisim iiretim ve uygulamasina yonelik makine parklart olusturarak, aktivite alanlarina
asfalt1 da dahil etmistir.

Tiirkiye’de otomotiv endiistrisinin gelisimi, karayoluyla yapilan yiik ve yolcu tagimaciligini
artirmis, bu artis BSK kaplamali yol ihtiyacin1 da beraberinde getirmistir.

1980 yilinda asfalt kaplamali karayolu uzunlugu 34.205 km’ye ulagsmis, miiteakip yillarda
karayolu agmin standartlarinin yiikseltilmesi i¢in rehabilitasyon projeleri uygulamaya
konmus, otoyol ¢alismalari ile asfalt uygulamasi giderek artmistir.

Yeni projeler ve otoyol hamlesi, Tiirk asfalt endiistrisine 6nemli gelisim ve bilylime getirmis,
yeni teknolojilerin transferi saglanmais, plent sayilarinin artmasi, makine parklarindaki gelisme
ile asfalt miiteahhitleri bugiinlere gelmistir.

2000’li yillarda ise trafik yogunlugu nedeniyle kapasitesinin artirtlmasi gereken yol
kesimlerinde geometrik standartlarinin yiikseltilmesi amaciyla bir program dahilinde
Boliinmiis Yol yapim calismalarina baslanmigtir. Halen devam eden calismalar kapsaminda
boliinmiis yol uzunlugunun 15.000 km’ye ¢ikarilmasi hedeflenmistir.



2. YOL AGI VE SATIH DURUMU

2007 yil1 basi itibariyle 64 196 km’ye ulasan karayolu aginin satih tipine gore dagilimi1 Tablo-
I’de verilmistir. Asfaltin diger uygulama alanlarindan biri olan kdy yollarinin toplam
uzunlugu 285.632 km olup %33’ii bitiimlii sathi kaplama ile kaplidir. Ulkemizde asfaltin en
yiiksek oranda kullanildig1 sehir i¢i yollarin ise uzunlugu bilinmemektedir.

Tablo-1 Satih tiplerine gore karayolu ag1 uzunluklari, km (01.01.2007)

Satih tipi, km
Yol Tipi Toplam BSK- Sathi Diger
km Bitiimlii | kaplama | (Stabilize
sicak ve parke..)
karisim
Devlet yolu | Cift yonlii (2x2) 9.059 3.519 5.530 10
Tek yonlii (1x2) 22.276 2.818 18.879 579
Toplam 31.335 6.337 24.409 589
il yolu Cift yonlii (2x2) 643 107 522 14
Tek yonlii (1x2) 29.787 761 25.241 3.785
Toplam 30.430 868 25.763 3.799
Otoyol* 2.431 2.431 - -
Toplam Cift yonli (2x2) 11.689 5.613 6.052 24
Tek yonli (1x2) 52.507 4.023 44.120 4.364
Toplam 64.196 9.636 50.172 4.388
* 1987 km otoyol + 444km kavsak ve baglant1 yolu
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%093’1 asfaltla kapli olan karayolu aginin %15’i BSK tabakalartyla kapli olup geri kalan
%78’lik kismi1 hicbir tasima giicii olmayan sathi kaplama ile kaplidir.

Son yillarda karayollarinda acil eylem plani ¢ergevesinde gerceklestirilen yogun ¢alismalarla
boliinmiis yol uzunlugu Tablo-2’de verildigi gibi otoyol hari¢ 9.702 km’ye ulagmistir. Ancak
kaynak yetersizligi nedeniyle bu yollarin % 63’1 sathi kaplama ile yapilmistir.

Tablo-2 Satih tipine gore boliinmiis devlet ve il yolu uzunluklari, km (01.01.2007)

BSK Sathi Kaplama Diger | Toplam
Devlet yolu 3.519 5.530 10| 9.059
11 yolu 107 522 14 643
Toplam 3.626 6.052 24| 9.702

Mevcut karayolu agiyla yik tasimaciliginin %92’si, yolcu tagimaciligmm ise %95’
gerceklestirilmekte olup, yollarimizdaki agir vasita orami %25 ila %50 arasinda
degismektedir.

Genellikle Yillik Ortalama Giinliik Agir Tasit sayist 1000’in iizerinde olan ana yollarimizda
istenilen performansin elde edilebilmesi i¢in iist tabakalarin belirli bir tasima giiciine sahip
bitiimli sicak karigim tabakalari ile kaplanmasi gerekmektedir.

3. BiTUM VE BiTUMLU BAGLAYICI URETIiMi

Asfalt endiistrisinde kullanilan bitiim, Tiirkiye Petrol Rafinerileri A.S. (TUPRAS)’a ait 4
rafineride Uretilmektedir.

Asfalt kaplamalarda kullamlmak tzere farkli penetrasyon degerlerinde bitlim dreten
TUPRAS, iiretimde talepleri goz oniine almaktadir.

%10’u yerli ham petrol olmak iizere ortalama yilda 20 milyon ton civarinda ham petrol
isleyen TUPRAS rafinerileri, 6zellikle bitiim {iretimine yonelik olarak tasarlanmis rafineriler
degildir. Bitlim talebinin yogun oldugu yaz aylarinda bitiim {iretimini artirmak amaciyla, ham
petrol ithalatinda Ortadogu menseli agir ham petrolleri tercih etmektedir. Genelde TUPRAS
tarafindan tiretilen bitliim ihtiyaci karsiladigindan bitiim ithalat1 yapilmamaktadir.

TUPRAS rafinerilerinde son 4 yilda iiretilen toplam bitiim miktar1 Tablo-3’de, yol insaatinda
tiikketilen kismi ise Tablo-4’de verilmistir.

Tablo-3 TUPRAS Rafinerilerinde Bitiim iiretimi x 1000 ton
Yil Kirikkale Izmir Izmit Batman Toplam
2003 395,8 249,7 533,1 231,5 1.404
2004 371,3 2425 535,2 241,7 1.389
2005 526,0 296,3 632,7 306,5 1.753
2006 604,9 351,6 899,0 365,0 2.179




Tablo-4 Yol insaatinda kullamlan bitiim miktar:

X 1000 ton
Yil Uretim Yol insaatinda kullanilan miktari Diger
2003 1.404 1.193 211
2004 1.389 1.326 63
2005 1.753 1.453 300
2006 2.179 1.555 624

Asfalt uygulamalarinin yogun oldugu yaz aylarinda bitiim talebinin kargilanmasinda sorunlar
yasanmakta, iiretilen bitiimiin kalitesinde onemli degisiklikler olabilmektedir. Ozellikle yaz
aylarinda ytiksek olan talebin karsilanmasi ve bitiim kalitesinde siireklilik saglanabilmesi igin
gerekli onlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Son yillarda giderek artan trafik yiikleri nedeniyle yiiksek performansli iistyapilara olan
gereksinim artmistir. Bu durum, her tiirlii iklim kosullarina ve agir trafik yiiklerine dayanikli
bitlimlii baglayicilar1 glindeme getirmistir. Diinyada kullanim1 giderek yayginlasan polimer
modifiye bitiimler {ilkemizde de 2000 yilindan itibaren karayollarinda kullanilmaya
baslanmigtir. Son yillarda biiyiik sehir belediyelerince de uygulanmaya baglanilan polimer
modifiye bitiim’iin yillara gore kullanim miktar1 asagida verilmistir:

2000
3.700

2006
34.392

2001
4.350

2002
14.950

2003
5.572

2004
19.098

2005
11.994

Yil
PMB, ton

Toplam
94.056

Ayrica, bitiimlii baglayicilar grubundan bitlim emiilsiyonlari, sathi kaplama, soguk asfalt
karigimlart ve harg tipi kaplamalarin yani sira asfalt tabakalar1 arasinda yapistirict olarak
kullanilmaktadir. Bitlim emiilsiyonlari, iiretimi ve uygulamasinda daha az enerji kaynagi
gerektirmesi, cevresel etkilerinin dusiikligii ve ozellikle yagishh iklim sartlarinda
uygulanabilirligi nedeniyle tercih edilen bir baglayici tipidir. Tablo-5’de goriildiigii gibi
genellikle yapistiric1 olarak kullanilan emiilsiyonlarin tiiketimi 2003 ve 2004 yillarinda sathi
kaplama uygulamalari nedeniyle artmistir.

Tablo-5 Emiilsiyon iiretimi ve kullanim alanlari, ton

Karayollari Sehirigi yollar Koy yollar: Toplam
2002 1.145 5.000 - 6.145
2003 68.742 37.736 339 99.127
2004 53.013 ¥ 28.035 1.156 83.360
2005 714 6.433 940 8.087
2006 14.725 11.340 840 26.905
) 450 Ton’u Havaalanlar1 i¢in kullamlmistir,

4, ASFALT URETIMIi VE UYGULAMASI

Bitiimlii  baglayici

iiretimi ve uygulamasidir.

Ulkemizde asfaltin ana kullanim alani yollardir. Sehir ici yollar ile yiiksek trafikli
karayollarinda bitlimlii sicak karigimlar diigiik trafikli yollarda ise sathi kaplamalar

ve agrega kullanilarak yapilan tiim kaplamalar
isimlendirmekle beraber endiistrinin en temel islevi yliksek standartta bitlimlii sicak karigim

asfalt olarak



kullanilmaktadir. Havaalanlarinda genellikle pist yapiminda rijit (beton) kaplamalar, baglanti
yollar1 ve taksirutlarda sicak karigim asfalt kullanilmaktadir.

Farkli tip asfalt uygulamalarinin son 5 yillik dretim ve uygulama miktarlart Tablo-6’da
verilmistir.

Bu rakamlara gore yilda ortalama 15 milyon ton olan bitlimli sicak karisim tiretiminin 10
milyon tonu sehir i¢i yollarda, 5 milyon tonu karayollarinda kullanilmaktadir. Sehir ici
yollarda BSK genellikle yeni yol yapimindan daha ¢ok mevcut yollarin yenilenmesi isinde
kullanildigindan, kaliteli {iretim ve uygulamayla performansin artirilmast ve bakim
periyotlarinin uzatilmasi gerekmektedir.

Bitiimlii sicak karisim kullanimmin yiiksek oldugu biiyiik sehirlerde 6zellikle de Istanbul’da
kdy yollarinin belediyenin sorumluluk alanina dahil edilmesi nedeniyle, kullanilan BSK
miktar1 neredeyse karayollar1 ¢capinda kullanilan miktara ulagmistir.

Tablo-6 Tiirkiye’de son 5 yilda yol yapiminda ve bakiminda kullanilan asfalt ve bitiim
miktarlar:

Bitiimlii sicak Sathi Soguk
karisim kaplama bitiimlii Bitiim tiiketimi

Yil karisim

Milyon ton Km? Milyon ton Ton x 1000

_ 2002 4,93 70 0,4 498
E 2003 2,71 80 1,04 416
—i 2004 2,93 137 0,96 677
Z 2005 4,07 163 0,58 618
N 2006 59 141 0,62 588
. 2002 9,7 6 0,023 465
= 2003 10,4 11 0,093 599
o 2004 8,3 19 0,053 465
:E 2005 12,3 21 0,066 626
;2 2006 12,8 20 0,011 664
2002 0,075 51 0,43 187
E 2003 0,061 63 0,43 178
E 2004 0,01 69 0,52 184
2 2005 0,23 66 0,64 209
= 2006 0,12 93 0,53 303
2002 14,7 127 0,85 1.151
= 2003 13,2 154 1,56 1.193
= 2004 11.2 225 1,53 1.326
2 2005 16,6 250 1,29 1.453
2006 18,9 254 1,16 1.555




Yollarimizda yaygin olarak kullanilan klasik bittimlii sicak karisimin yani sira artan agir trafik
hacmi ve goriilen yogun bozulmalar nedeniyle kullanilmaya baslanilan polimer modifiye
bitiimli sicak karisimlar ile 6zel agrega gradasyonu ve zengin bitiimle tiretilmis Tas Mastik
Asfalt-SMA’nin  (Stone Mastic Asphalt) iilkemizdeki uygulama miktarlar1 Tablo-7’de
verilmistir. Bu uygulamalara ilaveten 2006 yilinda asfalt karsima katki eklenmesiyle 107.000
ton modifiye asfalt {iretilmis ve kullanilmistir.

Tablo-7 Yeni asfalt uygulamalari, ton

Yil 2000 | 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Total
PMB’lii | 73.332 | 104.976 | 286.667 | 166.448 | 352.850 | 367.687 | 559.679 | 1.902.639
BSK

SMA 92.926 | 14.284 | 37.000 |1.473 2.329 2092 20710 |170.814

5. ASFALT ENDUSTRISININ URETIM KAPASITESI VE ASFALT PLENTLERI

Tiirkiye’de asfalt isleri Tablo-8’de belirtildigi gibi 180 civarinda firma tarafindan
istlenilmektedir. Firmalarin % 66’s1 hem ftiretim hem de yapim iglerini istlenirken, %30’u
sadece serme ve sikistirma islerini, %31 ise sadece tiretim islerini iistlenmektedir. Sektérdeki
firmalari %350’si biiyiik ve orta dl¢ekli olup genel miiteahhitlik hizmetleri vermektedirler

Tablo-8 Bitiimlii sicak karisim islerini yiiriiten firma sayilar

BSK Uretimi & Yapimi 121
BSK iireticisi 6
BSK yapimcisi (Serme-sikistirma) 55

Sektorde sadece liretim isi yapan firmalar genellikle biiylik sehir belediyelerinin biinyesinde
kurulmus firmalar olup, bu firmalar sehir i¢i yollar icin kullanilan BSK’in yaklasik
%60’1n1,lilke genelinin ise %40’ 11 tiretmektedirler.

Sektorde kurumlar bazinda bitlimlii sicak karisim {iiretiminde kullanilan asfalt plentlerinin
sayilar1 Tablo-9’de verilmistir.

Tablo-9 Asfalt endiistrisinde plent sayilar:

Kapasite | Ozel sektor | Belediyeler Karayollari Diger kamu Toplam
Ton/h Genel kuruluslar

Miidiirliigii
>100 204 31 5 9 249
100-50 4 39 4 30 77
<50* 35 89 19 143
Toplam 208 105 98 57 469

* Bakim amacl ve kiiciik olgekli islerde kullanilan plentler

BSK iiretiminde kullanilan yiiksek kapasiteli (> 50 t/h) asfalt plentlerinin %631 6zel sektore
ait olup bu plentlerin kapasitesi genellikle 150t/h iizerindedir. Ozel sektdre ait asfalt
plentlerinin %43’ (99 adet) Asfalt Miiteahhitleri Dernegi- ASMUD’{in genel miiteahhitlik
hizmetleri veren 34 iiye firmasina aittir. Genellikle karayolu projesi iistlenen ASMUD
tiyelerinin tiretimdeki payi, karayolu yatirimlarina ayrilan payin diismesi ile her yil azalmistir.



Tablo-9” dan da goriilecegi lizere lilkemizde genellikle yollarin bakiminda kullanilan diisiik
kapasiteli plentler (<50t/h) dahil olmak {izere toplam asfalt plenti sayis1 400’i asmaktadir.
2006 verilerine gére mevcut plentlerin yillik tiretim kapasitesi yaklasik

[[(249 x 100t/h) +( 77 x 60 t/h)+(143 x 20t/h) ] 8 h/giin x 25 giin/ay x 8 ay/yil ]

50 milyon ton olup, ancak bu kapasitenin 1/3’{iniin kullanilmakta oldugu goriilmektedir

Asfalt endiistrisinin plentler dahil makine parki, lilkemiz ekonomik kosullar1 nedeniyle
yatirimlara ayrilan paya kiyasla oldukca fazla olup, atil kapasitenin degerlendirilebilmesi igin,
sektoriin disa acilmasi ve/veya uygun planlamalarla yeni makine yatirimina girmeden
paylasimi saglayacak rasyonel ¢oziimler iiretmesi gerekmektedir.

6. ASFALT ENDUSTRISINDE KARAYOLU PROJELERI VE YATIRIMLARI

Tiirkiye’de asfalt sektoriiniin en biiylik isvereni Karayollar1 Genel Miidiirliigii oldugundan,
sektoriimiizii etkileyen en onemli faktor karayolu yatirim programidir. Bu nedenle asfalt
endiistrisinin gelisimi ve liretimi, dogrudan hiikiimetlerin ulastirma politikalarina ve KGM nin
stratejik planina baghdir.

KGM’nin 2007 yilbasi yatirim biitcesi 1,85 Milyar YTL olup %70’1 (1,29 milyar YTL)
Devlet ve il Yolu projelerine %30’u (0,56 milyar YTL) ise otoyol projelerine ayrilmustir.
Devlet ve il yolu kapsaminda devam eden projelerin toplam bedeli 28,7 Milyar YTL olup
gergeklesme oran1 %49’dur. Bu projelerde 6deneklerin ayni seviyede devam etmesi halinde
devlet ve otoyol projeleri 12 yilda otoyol projeleri ise 3 yilda tamamlanabilecek gibi
goriilmektedir.

Mevcut projelerin yani sira Karayollar1 Genel Miidiirligii’niin kisa vadeli stratejik hedefleri
dogrultusunda gergeklestirecegi asagida belirtilen isler asfalt sektoriinlin yakindan takip ettigi
projelerdir.

2007-2013 yillar: arasinda gergeklestirilmesi planlanan KGM projeleri:

- 2003 yilinda baglatilan boliinmiis yol aginin 15000 km ‘ye ¢ikarilmasi ¢alismalarinin
2013 yilina kadar tamamlanmasi

- Istanbul 3. Karayolu gecisinin Yap-islet-Devret modeli ile insast,

- Izmir-istanbul Otoyolunu izmit Kérfez gegisini kapsayacak sekilde Yap-Islet-Devret
modeli ile insasi,

- Ustyap1 kaplamas1 BSK olan 7205 km uzunlugundaki Devlet ve Il yolu uzunlugunun
14500 km’e ¢ikartilmasi,

- Yapimi devam eden 383 km otoyol ingaatinin tamamlanmasi,

7. ASFALT SEKTORUNDE iS POTANSIYELI

Asfalt sektoriiniin kamu projeleri kapsaminda iistlendigi potansiyel asfalt islerinin basinda
karayolu isleri gelmektedir. Karayolu projeleri kapsaminda BSK islerinin tamanu
miiteahhitlerce gerceklestirilmekte olup, ortalama yilda 5 milyon ton BSK iiretilip,
uygulamaktadir.

Sehir i¢i yollarda asfalt isleri, biiyiik sehirlerde belediyelerce kurulmus firmalar tarafindan
sabit tesislerde {iiretilmekte, serme-sikistirma isleri ise kiiclik Olgekli miiteahhitlerce
yapilmaktadir. Ayrica biiylik sehirlerde plentleri olan miiteahhitler de belediyelerin asfalt



islerini istlenmekle beraber asfalt miiteahhitlerinin sehir i¢i yollardaki is hacmi olduk¢a
diistiktiir. Kiiciik sehirlerde ise asfalt igleri belediye imkanlariyla yapilmaktadir.

Tiirkiye genelinde BSK iiretiminin yaklagik %701 asfalt isi yapan firmalarca yapilmaktadir

Ulkede Karayollar1 ile Kdy Yollariin yiizey kaplamalarinda kullanilan sathi kaplama
uygulamalarinin 6nemli bir boliimii kamu kurumlarimin kendi imkanlar ile yapilmaktadir.
Ancak son yillarda ortalama 250 km”lik bir uygulama alanina ulasan sathi kaplama isleri
ihale ile gergeklestirilmektedir.

Ayrica bagta sathi kaplamali yollar olmak tlizere ¢ok sik olarak yapilan bakim islemleri de
potansiyel bir asfalt isidir. Ancak bakim islemlerinin yaygin olarak ihale edilmedigi
tilkemizde hem karayolu hem de sehir i¢i yollarda 5-10 yil gibi uzun vadeli isleri kapsayacak
sekilde ihale edilmesi, hizmetin daha fizibil olarak verilmesini saglayacak ve sektore yeni bir
is olanag yaratacaktir.

Halen kapasitesinin 1/3 “linii kullanan asfalt sektorii yurt disina agilmak zorundadir. Sektoriin
yurt diginda ihale alabilmesi i¢in devlettin tesvik etmesi ve desteklemesi gerekmektedir.
Ayrica sektorde birlik saglanarak, ortak girisimler halinde giiclerin birlestirilmesi de
hedeflenmelidir.

Altyapi isleri agisindan biiyiik bir is potansiyeline sahip asfalt sektorii, Afganistan ve Irak gibi
az gelismis iilkelerdeki zor sartlara ragmen, buralarda 6nemli yol projeleri yiiriitmektedirler.

8. ASFALT ENDUSTRISINi ETKILEYEN FAKTORLER, SORUNLAR VE COZUM
ONERILERIi

o Asfalt islerinde her tiirlii ekipman1 ve deneyimli personeli ile bilyiik bir isgiiciine sahip
asfalt miiteahhitlerinin nerdeyse tek isvereni Karayollar1 Genel Midiirligii’diir. Bu
nedenle asfalt endiistrisinin gelisimi ve {retimi, dogrudan hiikiimetlerin ulastirma
politikalarina ve KGM nin yeniliklere yaklagimina baglidir.

e Finansman yetersizligi nedeniyle karayollar1 projelerine yeterli pay ayrilamamasi
sonucu projeler yillarca tamamlanamamaktadir. Mevcut projelerin  hizla
tamamlanabilmesi i¢in biitge dis1 kaynaklarin yaratilmasi (akaryakit, otomobil lastigi
vb. satislarindan fon pay: gibi) yatirnmlarin ekonomiye kazandirilmasi agisindan biiyiik
bir énem tasimaktadir. Ayrica yeni projelerde Kamu-Ozel Sektdr Isbirligi ile Yap-
Islet- Devret tipi sozlesmelere agirlik verilmesi gerekmektedir.

e Milli biitceden yol yatirimlarina ayrilan payin yildan yila azalmasi miiteahhitler
arasinda rekabetin artmasina, dolayisiyla asir1 diisiik tekliflere neden olmaktadir.

e Tim diinyada oldugu gibi asfalt yapiminda kullanilan malzeme ve ekipman
maliyetlerinin yiiksekligi ve Ozellikle petrol fiyatlariin hizla artmasi asfalt
endiistrisinde maliyetleri etkileyen 6nemli bir sorundur.

e % 78’inin sathi kaplama ile yapildig1 karayolu agimizda &zellikle yiiksek trafikli ana
arterlerde kisa zamanda siddetli bozulmalar meydana gelmekte ve bu durum trafik
giivenligini 6nemli dlgiide etkilemekte ve bakim giderlerini artirmaktadir. Boliimmiis



yollardan baslamak iizere trafigi yiiksek olan 6nemli yollarin kisa vadede bitiimlii sicak
karisim tabakalariyla kaplanmasi gerekmektedir.

e Agir trafik hacminin yiliksekligi, yasal dingil yiikii tizerindeki yiliklemeler, asir1 sicak
nedeniyle BSK ile kaplanmig yollarda bile istenilen performans saglanamamakta,
tekerlek izi ve yorulma c¢atlaklar1 goriilmektedir. Bu nedenle agir yiik ve g¢evre
sartlarina uyumlu yiiksek performans verebilen asfalt teknolojilerinin daha yaygin
olarak uygulanmasi gerekmektedir.

e Yol ve asfalt islerinin sartnamelere uygun olarak insa edilebilmesi ve istenilen
performansin saglanabilmesi i¢in sektoriin bilgili ve deneyimli teknik elemana ihtiyaci
vardir. Tirkiye gercekte sayisal olarak biiyiik bir teknik eleman (Miihendis, Teknisyen
v.b.) potansiyeline sahip olmasina ragmen, sektorde bilgili ve deneyimli eleman
temininde biiyiik sikintilar yasanmaktadir. Egitim ve 6gretim devresinden baslayan bu
sorunlara ¢oziim aranmast ve her sektore 6zel eleman yetistirilmesi gerekmektedir.
Sektorde deneyimli ve bilgili is giicii temininde yasanan zorluklar ve 6deneksizlik
nedeniyle kalifiye personelin siirekli istihdaminin saglanamamasi sektorii tehdit eden
diger hususlardan biridir. Idare kontrol teskilatindaki miihendislerin kamudaki diisiik
ticret politikas1 nedeniyle yeterli sayida ve deneyimde olmamast kontrolliik
hizmetlerinde de islerin kaliteli ve hizli yiiriitilmesini etkilemektedir.

e Tirkiye’de uygulamali arastirma ve gelistirme ¢aligmalar1 genellikle kamu kuruluslari
tarafindan yapilmaktadir. Ancak, kamudaki personel politikasi ve ekonomik nedenlerle
AR-GE calismalar1 ¢cok smirli boyutlarda kalmaktadir. Konu ile ilgili 6zel arastirma
kurumlarmin olmayisi, {iniversitelerin ise teorik arastirmalari tercih etmesi nedeniyle
uygulamaya yonelik gerekli AR-GE calismalar1 yapilamamaktadir.

9. ASFALTLA ILGILI TEKNIiK SARTNAMELER

Asfalt sektoriinlin otoritesi konumunda olan Karayollar1 Genel Miidiirliigti'niin hazirladig:
sartnameler sehir ici yollarda ve kdy yollarinda da uygulanmaktadir. Bitiimlii sicak karigim
tabakalari, sathi kaplama ve bitiimlii soguk karisim islerinde kullanilan malzemelere,
karigimlara iliskin mevcut sartname Kriterleri asagida 6zetlenmistir.

9.1  Agrega Ozellikleri

Asfalt uygulamalarinda kullanilan agregalar Tablo-10’da belirtilen 6zellikleri saglayan
kirmatas, kirma c¢akil veya bunlarin bilesiminden hazirlanmaktadir. Ulkemizde genellikle
kalkerden hazirlanan agregalar kullanilmakta olup son yillarda, daha dayanikli ve piiriizli
yiizeyler elde etmek amaciyla imkanlar Glgiisiinde asinma tabakasinda sert kayaclardan
(bazalt, granit vb.) hazirlanan agregalar kullanilmaktadir.



Tablo-10 Asfalt uygulamalarinda agrega ozellikleri

Ozellik Asinma Binder | Bitiimlii | Sathi Soguk
Asfalt | SMA Temel | kaplama | bitiimlii
betonu karisim

Asinma kayb1 maks.% 30 25 35 35 30 35
Donma deneyi, Na;SO4
ile kay1p maks% 10 8 12 12 12 12
Kirtlmishik min.% 100 100 100 80 60
Yassilik indeksi, maks% 30 25 35 35 25
©
E} Cilalanma degeri min.% 50 50 - - 50
g Su absorpsiyonu maks% 2 2 2,5 2,5
8 -
§2 qulélma mukavemeti 50 60 50 50 50 50
min.%
Kil topaklar1 ufalanabilir 0.5 0 0.5 1 0.5 2
tane maks.%
Indirekt gekme ‘ 80 80 80
mukavemeti orant min%
Yapisma deneyi maks.% 12
S Plastisite indeksi maks% 2 N.P 2 2 6
2] B 1
;;D Kil topakle;rl ufalanabilir 05 05 05 1 2
s tane maks.%
£ | Organik madde maks% 0 0 0,5 0,5 0,5
Plastisite indeksi maks% 4 4 4 4 6

E’ Kil topakl'ctrl ufalanabilir 0 0 0 0 5

T tane maks.%

Organik madde maks% 0 0 0 0 0,5
9.2 Bitiimlii baglayic1 6zellikleri

Asfalt uygulamalarinda en yaygin olarak kullanilan kaplama sinifi bitiimlerin 6zellikleri
Tablo-11’de verilmistir. Bu bitiimlerden B40/60,B 50/70 ve B70/100 sinifi bitiimler sicak
karisim asfalt imalatinda, B 100/150 ve B160/220 smifi bitiimler ise sathi kaplama
uygulamalarinda kullanilmaktadir. Son yillarda yiiksek trafikli onemli yollarin asinma
tabakasinda kullanilan modifiye bitiimlerin 6zellikleri Tablo-12’de verilmistir. Ayrica
yapistirict ve sathi kaplama yapiminda kullanilan katyonik asfalt emiilsiyonlar1 ile astar
uygulamasi ve soguk bitlimlii karisim imalatinda kullanilan sivi petrol asfaltlarindan en
yaygin olanlarinin 6zellikleri Tablo-13 ve Tablo-14"de belirtilmistir.
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Tablo-11 Kaplama simifi bitiimlerin 6zellikleri

Ozellik Bitiim siniflar1
B40/60 | B50/70 | B 70/100 | B100/150 | B160/220

Penetrasyon 25 °C’da 0,Ilmm 40-60 50-70 70-100 100-150 | 160-120
Yumusama noktasi °C 48-56 46-54 43-51 39-47 35-43
Frass kirilma noktasi® °C maks -7 -8 -10 -12 -15
Parlama noktas1 °C min 230 230 230 230 220
Coziiniirlik % min 99 99 99 99 99
Parafin mumu icerigi® % maks
TSEN 12606-1 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
TSEN 12606-2 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5
Ince film halinde 1sitma deneyi
Kiitle degisimi % maks | 0,5 0,5 0,8 0,8 1,0
Kalic1 penetrasyon % min. 50 50 46 43 37
Yumusama noktast °C min 49 48 45 41 37
Yumusama nok.ytlikselme °C maks | 9 9 9 10 11
%)Soguk bélgelerde kullanilacak bitiimlere yapilacaknr. °YGerek duyuldugunda yapilacaktir
'[ablo-lZ Modifiye bitiimiin fiziksel 6zellikleri
Ozellikler Tip-1 Tip-2 | Tip-3 Tip-4
Penetrasyon 25 °C’da 0,Imm min. 20 20 40 60
Diiktilite 25 °C’da  cm min. 10 60 80 100
Yumusama noktas1 °C 65-75 65-75 60-70 50-60
Frass kirilma noktasi® °C maks -8 -12 -15 -20
Elastik geri donme25 °C’da.% min 25 50 50 50
Parlama noktast min. °C min 200 200 200 200
Ozgiil agirlik 1,0-1,1 1,0-1,1 | 1,0-1,1 1,0-1,1
Depolama stabilitesi
Yumusama noktasi farki % maks 4 4 4 4
Penetrasyon degeri farki % maks 5 5 8 8
Coziiniirlik % min 99 99 99 99
Ince film halinde 1sitma deneyi
-Kiitle kayb1 % maks 1 1 1 1
-Yumusama noktasindaki degisiklik

Artma °C maks 7 7 7 7

Azalma °C maks 2 2 2 2
-Penetrasyondaki degisiklik

Artma % maks 40 40 40 40
Azalma % maks 10 10 10 10
-Diiktilite 25 °C’da  cm min 5 30 50 80
-Elastik geri donme 25°C’da%  min 25 50 50 50
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Tablo-13 Yol iistyapillarinda en ¢ok Kkullanmilan katyonik asfalt emiilsiyonlarinin
ozellikleri
Tipi CRS-1 CRS-2
Saybolt furol viskozitesi 50 °C’da sn. 20-100 100-400
Cokme 5 giin % maks 5 5
Depolama stabilitesi 1 giin % maks 1 1
Emiilsiyon kesilmesi 35ml 0,8 %
Sodyumdioksitsulfosuksinat % min 40 40
Partikiil yiikii deneyi pozitif pozitif
Elek deneyi % maks 0,1 0,1
Destilasyon
Yag destilat1 emiilsiyonun hacmen %’si maks 3 3
Kalint1% min 60 65
Destilasyon kalintisi tizerindeki deneyler
Penetrasyon 25 °C ‘da 100g 5 sn 100-200 100-200
Diiktilite 25 °C’da 5 cm/dak,cm min 40 40
Trikloretilende ¢oziiniirlik % min 98 98

Tablo-14 Yol iistyapilarinda en ¢ok kullanilan sivi petrol asfaltlarimin 6zellikleri

Tipi MC-30 MC-800
Saybolt furol viskozitesi

25°C’da sn 75-150

82,2°C’da sn 100-200 100-200
Kinematik vislozite 60 °C’da ¢St 30-60 800-1600
Parlama noktasi(Taglibue agik kabi) °C min 38 60
Destilasyon

360 °C’a kadar toplu destilatin hacim olarak %

225 °C’a kadar <25 -
260 °C’a kadar 40-70 <35
316 °C’a kadar 75-93 45-80
360 °C’daki destilasyon kalintisi, hacim olarak % min 50 75
Destilasyon kalintisi tizerindeki deneyler

Penetrasyon 25 °C C 100g 5 sn 120-250 120-250
Diiktilite 25 °C C 5 cm/dak ,cm min 100 100
Trikloretilende ¢oziiniirliik % min 99 99
Su, % maks 0,2 0,2
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9.3 Bitiimlii sicak karisimlarin 6zellikleri

20 yillik hizmet 6mriine gore kalinliklar1 projelendirilen bitiimlii sicak karisim tabakalari,
asinma, binder ve bitiimlii temel olmak {izere 3 farkli 6zellikte bitiimlii sicak karisimla teskil
edilmektedir. Bu tabakalar, trafige ve yol tipine bagli olarak asagida belirtilen kalinlik
araliklarinda uygulanmaktadir.

Asima Tabakasi1 : Asfalt betonu: 5cm, SMA : 4cm
Binder Tabakasi : 6-13cm
Bitiimli Temel Tabakas: : 0-16 cm

Genellikle asfalt betonu karisimlarin kullanildigi bu tabakalardan, yol yiizeyini olusturan
asinma tabakasinda asfalt betonunun yani sira tekerlek izine karsi direnci yiiksek olan Tas
Mastik Asfalt-SMA karisimlari kullanilmaktadir. Bu tabakalarda kullanilan bitimlii sicak

karisimlarin 6zellikleri Tablo-15’de verilmistir.

Tablo-15 Yol iistyap: tabakalarinda kullanilan Bitiimlii Sicak Karisimlarin 6zellikleri

Ozellikler Bitiimlii _ Asinma
Temel Binder Asfalt SMA

betonu
Agrega boyutu, mm 37.5/0 25/0 19/0-12,5/0 | 19/0-9.5/0
Briket yapiminda uygulanan darbe 75 75 75 50
sayisl
Marsal Stabilitesi, min. kg 600 750 900 -
Akma, mm 2-5 2-4 2-4 -
Bosluk, % 4-7 4-6 3-5 2-4/3-4*
Asfaltla dolu bosluk, % 55-70 60-75 65-75 -
Agregalar arasi bosluk-VMA min. % 12 13 14 16/17**
Filler/ bitim orani, maks 14 15
Bitiim, % 3-5.5 3.5-6.5 4-7 6.5-7.5
Tekerlek izinde oturma, maks % - - - 6
Elyaf miktar1 % - - - 0,3-1,5
Schellenberger bitiim siiziilme deneyi 03
mak % '
*  Sicak iklim bolgeleri i¢in uygulanir.
** 19/0 agrega boyutu icin min VMA %16, 9,5/0 i¢cin min.VMA % 17 olacaktir.

9.4  Sathi Kaplamalar

Bitiimlii sathi kaplamalar, baglayicili veya baglayicisiz temel tabakalari ile asfalt kaplamalar
lizerine ince bir tabaka halinde bitiimlii baglayici uygulanmasi ve hemen ardindan tiniform
boyutlu agreganin serilip sikistirilmasiyla tek veya ¢ift tabaka halinde uygulanan bir satih
kaplama tipidir. Sathi kaplama yapiminda B70/100, B100/150 ve B160/220 sinifi bitiimler ile
asfalt emiilsiyonlar1 kullanilabilmekle beraber en ¢ok uygulanan bitim sinift B 160/220 “dir.
Yapimda kullanilan astar miktar1 0.5-2.5 I/m?, bitim miktar1 ise 0.75-1.75 /m*dir. Agrega
olarak maksimum dane boyutu 25 mm ile 9,3 mm arasinda degisen iiniform gradasyonlu
kirmatas malzemeler kullanilmaktadir.
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9.5 Bitiimlii Soguk Karisimlar

Cok dusiik trafikli yollarda kaplama malzemesi, asfalt betonu ve sathi kaplama yollarda
bakim malzemesi olarak kullanilan bitiimlii soguk karisimlar dane boyutu 25/0 mm ile 12,7/0
mm arasinda degisen kirmatas veya kirma cakil agregalarla sivi petrol asfaltlar1 veya asfalt
emiilsiyonlar1 ile hazirlanmaktadir. Bitiimlii soguk karisimin 6zellikleri Tablo-16’da
verilmistir.

Tablo-16 Bitiimlii Soguk Karisim o6zellikleri

Ozellikler Kriterler
Agrega boyutu, mm 25/0, 19/0, 12,7/0
Briket yapiminda uygulanan darbe sayisi 75
Marshall Stabilitesi (22+1 °C), kg , min. 250
Akma, mm 2-5
Bosluk,% 2-5

10. ASFALTLA ILGIiLI AVRUPA BIiRLIiGI-AB MEVZUATI VE
STANDARDLARI

Ulkemizde 2002 tarihinde yiiriirliige giren Kamu Ihale Kanunu ile Avrupa Birligi Kamu ihale
Yonetmeligi (Public Procurement Directive) esas alinmistir, ancak siirekli degisen kanun
halen son geklini alamamistir. Deneyime ve kurumsallasmaya 6nem veren seffaf ve serbest
rekabeti saglayan tarafsiz bir sistem olusturulmasi ve uygulanmasi son derece dnemlidir.

Avrupa Birligi’'nde ticari ve teknik engellerin kaldirilarak iriinlerin pazarda serbest
dolasiminin saglanmas1 amaciyla yiriirliige koyulan “Yapit Malzemeleri YOnetmeligi
(89/106/EEC)-YMY”, 2002 yilinda ilkemizde de kabul edilerek resmi gazetede
yaymlanmugtir. Gerekli altyapist olusturulamadigindan bu yonetmelik ancak Ocak 2007’de
yiriirliige konulmustur. Yol yapim malzemelerini de igeren bu yonetmelikle, malzemeler,

- Mekanik dayanim ve stabilite

- Yangin durumunda emniyet

- Hijyen, saglik ve gevre

- Kullanim emniyeti

- Giiriiltiiye kars1 koruma

- Enerji tasarrufu ve 1s1 muhafazasi
konularinda temel gerekliliklere uygunlugunu belgeleyen CE isareti tasima zorunlulugunda
olacaktir. CE isareti, i¢ veya dis piyasaya iirlin arz eden iireticilerin sorumlulugudur.

Bu yo6netmelik kapsaminda yer alan her bir {iriin i¢in, Avrupa Standardizasyon Komitesi
(CEN) tarafindan harmonize standartlar hazirlanmakta ve yayinlanmaktadir. AB uyum
caligmalar1 kapsaminda iilkemizde de Tiirk Standardlar1 Enstitlisi—-TSE tarafindan
standardizasyon ¢aligmalar1 takip edilmekte ve yiiriirliige giren EN standardlar1 TSEN olarak
yaymlanmaktadir. Hakkinda harmonize standardi olan her iiriinlin piyasaya arz edilebilmesi
icin, ilgili standardina uygun olarak iretilmesi ve CE isareti tasimasi gerekmektedir. Bu
standardlarda {iriin 6zellikleri ile zorunlu sartlar iliskilendirilerek, Tip Deneyler ve Fabrika
Uretim  Kontrol sistemi ile uygunlugu dogrulanan iirin CE isareti tagimaya hak
kazanmaktadir. Bu sistemle iiriin {izerindeki CE isaretiyle, tiiketici veya idare denetimleri
asgari diizeye indirilmis, lirlin sorumlugu tamamen {iireticiye birakilmistir.
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Bu standardlara gore iiretici, ISO 9001 benzeri bir fabrika {iretim kontrol sistemine uygun
tiretim yapmast ve farkli seviyede uygunluk onaylama sistemleriyle lriinlerinin Avrupa
Komisyonunca onaylanmis “Onay Kurulus”lar tarafindan sertifika ettirilmesi gerekmektedir.

Yol yapimiyla ilgili harmonize standardlarin lilkemizde uygulanabilmesi i¢in idarelerin bu
degisiklikleri sartnamelerine uyarlamasi ve Avrupa iilkelerinde oldugu gibi rehber niteliginde
ulusal dokiimanlarin hazirlanmasi gerekmektedir. Ayrica laboratuvarlarin bu standardlarin
gerektirdigi alet ve ekipmanlarla donatilmas1 gerekmektedir.

Sektoriimiizde istlendikleri Karayolu ihaleleri kapsaminda mevcut Karayolu Teknik
Sartnamelerine gore iretim ve uygulama yapan miiteahhitlerimiz piyasaya {irlin
satmadiklarindan bu standardlar1 uygulamak ve imalatlarini CE isareti ile belgelemek zorunda
degillerdir.

Sektortimiizle ilgili olarak yol yapiminda kullanilan agrega, bitiim ve bitiimli karigimlara
iliskili olan EN Standardlari, Tiirk Standardlarina uyumu Tablo-17’de verilmistir.

Agregalar: Harmonize Standardlar kapsaminda TS uyumu yapilmis olan yeni agrega
standardlaria gore, yol yapiminda kullanilan tiim agregalar bu standardlara gore iiretilerek,
CE isaretli olarak piyasaya arz edilecektir. Yeni agrega standardlariyla genel olarak,
terminoloji, triin tanimi, standard elek boyutlari, deney metotlar1 hususlarinda Gnemli
degisiklikler olmustur. Ayrica {iriiniin kalite kontrolii ve uygunlugunun onaylanmasi i¢in tip
deneyler ve fabrika iiretim kontrolii sistemini igeren yeni bir kalite kontrol sisteminin
olusturulmasi ve onaylanmis kurulus tarafindan bu sistemin kontrol edilmesi ve onaylanmasi
gerekmektedir.

Avrupa komisyonunca onaylanmis kurulus olan TSE, agrega konusunda CE isareti i¢in
fabrika tiretim kontroliinii sertifika etmeye yetkilidir.

Bitiim ve Bitiimlii Baglayicilar: Bu grup icinde yer alan iriinler iizerinde Tablo-16’da
goriildigi gibi Avrupa Standardizasyon Kurumu CEN TC 336 grubunun g¢alismalari halen
devam etmektedir. Uyumlastirma ¢alismalari tamamlanmis olan Polimer Modifiye Bitiim ile
Katyonik Emiilsiyon standardlar1 yayinlanmis ve istege bagli olarak kullanima sunulmustur.
Ancak Bitiim ve Bitiimlii Baglayici grubunun temel iiriinti ve diger bitiimlii baglayicilarin ana
bileseni niteliginde olan Kaplama Siifi Bitiim standardinin halen revizyon asamasinda
olmasi nedeniyle, komite bu grup standardlarin hepsinin bir arada 2009 yili basinda es
zamanl olarak yiiriirlii§e girmesine karar vermistir Buna gore, halen yaymlanmis veya
yayinlanacak olan harmonize standardlar 2009 tarihine kadar goniillii olarak kullanilacak ve
malzemeler bu tarihe kadar CE isareti tasima zorunlulugunda olmayacaktir.

Ulkemizde CEN ilgili komitesince uyumlastirilmis Standard olarak hazirlanmis olan Polimer
Modiye Bitiim ve Katyonik Emiilsiyon standardlar1 TSEN olarak adaptasyonu yapilmistir.
Ulkemizde yaymnlanan bu standardlar Avrupa Birligi iiye iilkeleri ile es zamanli olarak
tilkemizde de uygulanmasi zorunlu olacaktir ( Ocak 2009).

Bitiimlii sicak karigimlar: Uyumlastirilmis Avrupa standardi olarak yaymlanan ve CE isareti
gerektiren bu iirlinlerle ilgili standardlardan Asfalt Betonu ve Tas Mastik Asfalt ile CE
sertifikasyonuyla ilgili Kalite Standardlari, Tablo-16’da verildigi gibi Tiirk Standardi olarak
yaymlanmistir. Avrupa Birligi iilkelerinde Mart 2008’de zorunlu olarak yiirtirliige girecek
olan bu standardlar, iilkemizde de eszamanli olarak mecburi standard haline doniisecektir.
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Tablo 17-Yol yapimyla ilgili Avrupa Standardlari ve Tiirk Standardlarina uyumu

Malzeme Standard ad EN Standard No” | TS Standard No
Agrega Yol, havaalani ve trafige agik
alanlarda kullafnlan bitiimli hEN 13043 TSEN 13043
karsimlar ve yiizey
uygulamalari i¢in agregalar
Bitiim ve Kaplama Kaplama Snifi Bitiimler EN 12 591:2003 TSEN 12591
baglayicilar | Bitiimler /R?/?Z?a i Briumier pr hEN 12591-Rev
Polimer
Modifiye Polimer Modifiye Bitiim hEN 14023 TS EN 14023
Bitiim
Sivi Petrol Sivi petrol asfaltlari ve pr hEN 15322
Asfaltlar Inceltilmis bitiimler
Bitum Katyonik bitiim hEN 13808 TSEN 13808
Emiilsiyonlar1 | emiilsiyonlari
Fabrika Katbek ve Inceltilmis
Uretim bitiimler i¢in fabrika tiretim pr EN 14733
Kontrolii kontrolii
Sert Smufli Bitiimler pr hEN 13924
Anyonik bitiim Emiilsiyonlar1 TS 1082
Yol Katranlari EN 14260 TS 1084 EN 14260
Bitiimlii Bitimli Asfalt betonu pr hEN 13108-1 TSEN 13108-01
Sicak karisimlar- . —
kanigimlar | Malzeme g;’tl;;]ﬁce tabakalar igin asfalt | e 131082 | TSEN 13108-02
sartnameleri

Yumusak Asfalt

pr hEN 13108-3

TSEN 13108-03

Sicak silindirlenen asfalt
(Hot rolled asphalt)

pr hEN 13108-4

TSEN 13108-04

Tas Mastik Asfalt SMA

pr hEN 13108-5

TSEN 13108-05

Mastik asfalt

pr hEN 13108-6

TSEN 13108-06

Pordz Asfalt

pr hEN 13108-7

TSEN 13108-07

Geri kazanilmig asfalt

pr hEN 13108-8

TSEN 13108-07

Tip deneyler

pr hEN 13108-20

TSEN 13108-20

Fabrika iiretim kontroli

pr hEN 13108-21

TSEN13108-21

hEN: Harmonize EN standardi pr: Standard ¢alismalar: devam eden veya zorunlu olarak heniiz
yiirtirliige girmemig standardlar

AB’ye uyum c¢alismalar1 kapsaminda ¢evre ile ilgili kanun, yonetmelik ve tebliglerin AB
Cevre mevzuatina uyumunun saglanmasi amaciyla lilkemizde calismalar devam etmektedir

Ancak saglik giivenlik ve cevre ile
gergeklestiremeyecek olan iilkemiz kademeli bir sekilde gecisi planlamaktadir.
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Avrupa birligi’ne uyum siirecinde beklentiler

Tirkiye’nin Avrupa Birligi’ne giris slirecinde sorumluluklar1 artan asfalt sektorii 6zetle;

Kamuoyu duyarliligina ve ¢evreye saygili, daha sessiz ve giivenli, sik bakim ihtiyaci
dogurmayan yiiksek performansli yeni tip asfalt kaplamalarin kullanimimin
yayginlagtirilmasi,

Malzeme ve enerji kaynag: tiikketimini azaltict yiiksek teknoloji uygulamalarina prim
verilmesi,

Cevre, saglik ve giivenlik konularina 6nem verilerek atiklarin degerlendirilmesi ve
cevre ile uyumlu yol yapimi,

Miiteahhide daha fazla sorumluluk yiikleyen, sektoriin gelisimine katkilar saglayan,
yeniliklere agik, performans esasl sistemlerin uygulanmasi,

Konvansiyonel sozlesmelerden fonksiyonel sdzlesmelere gecisin saglanarak ihalelerde
miiteahhitler aras1 rekabete, yeniliklere ve performansa dayali alternatifli tekliflere
imkan verilmesi,

Rekabetin ve siirdiirtilebilir kalkinmanin desteklenmesi,

Asfalt endiistrisinde sertifikasyona ve kalite glivencesine 6nem verilmesi,

Yol performansinin diismesine, maliyetin artmasina Ve ingaat siiresinin uzamasina
neden olan sebeplerin ortadan kaldirilmasi,

beklentisi igerisindedir. Uluslararasi firmalarla rekabet edebilecek potansiyele sahip olan Tiirk
asfalt sektorti, yeniliklere kolayca adapte olabilecek ve hatta onciiliik yapabilecek bir
yapidadir.
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